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Vigverkets foreskrifter .
. Utkom fréan trycket
om motorredskap; den 29 april 2003

beslutade den 24 april 2003.

Vigverket foreskriver' med stod av 11 kap. 11 § fordonsfor-
ordningen (2002:925) samt 13 kap. 3 och 7 §§ trafikforord-
ningen (1998:1276) foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehdller ndrmare bestimmelser om
fordons beskaffenhet och utrustning enligt fordonsforord-
ningen (2002:925).

Foreskrifterna skall tillimpas pa motorredskap, dock inte
bil ombyggd till motorredskap klass II.

2§ Ett fordon som lagligen tillverkas eller marknadsfors i
en annan medlemsstat inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet kan godkénnas under forutsittning att fordonet
uppfyller de nationella foreskrifterna i medlemsstaten och att
Vigverket kan faststilla att medlemsstatens foreskrifter, vad
géller krav pa utrustningen och kontroll av denna, erbjuder en
skyddsniva som &r likvirdig med kraven i dessa foreskrifter.

3§ De beteckningar som anvinds i foreskrifterna har den
betydelse som anges i lagen (2001:559) om vigtrafikdefini-
tioner, forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner,
fordonslagen (2002:574) och fordonsfoérordningen
(2002:925), om inte ndgot annat anges.

4§ Vid tillimpning av krav enligt EG-direktiv eller ECE-
reglemente pa nya fordon, skall den senaste géllande versio-
nen av direktivet eller reglementet anvindas.

! Anmilan har gjorts enligt Europaparlamentets och rédets direk-
tiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informationsférfarande
betrdffande tekniska standarder och foreskrifter samt betraffande
foreskrifter for informationssambhaéllets tjanster (EGT L 204,
21.7.1998, s.37, Celex 31998L0034), édndrat genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998,
s.18, Celex 31998L0048).
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Vid tillimpning av krav enligt EG-direktiv eller ECE-
reglemente pa fordon som tagits i bruk, skall den version av
direktivet eller reglementet anvindas som var gillande da
fordonet togs i1 bruk forsta gangen, om inte ndgot annat anges.

58§ Med begreppet vara typgodkind menas att en kompo-
nent, ett system, en separat teknisk enhet eller fordonstyp
med avseende pé installation av separat teknisk enhet eller
komponent dr av typgodként utférande i enlighet med EG-
direktiv, ECE-reglemente eller Vigverkets foreskrifter.

Med begreppet uppfylla kraven menas att en komponent,
ett system eller en separat teknisk enhet har provats i enlighet
med EG-direktiv, ECE-reglemente eller Vigverkets foreskrif-
ter och har befunnits uppfylla de krav som dér angivits.

6 § Med begreppen tas i bruk och tagits i bruk menas den
tidpunkt da fordonet forsta gangen borjar eller borjat anvin-
das for sitt &ndamal.

7 § Vid kontroll av att krav pa fordon enligt dessa foreskrif-
ter dr uppfyllda, skall fordonet std pa en slit horisontell yta
och vara vid tjanstevikt i normalt tillstdnd for fard, om inte
nagot annat anges.

Definition
8§ Foljande definition anvénds i dessa foreskrifter.

Motorredskap klass I ~ Motorredskap klass 1 inrdttat som

inrdttat som mobilkran mobilkran med en lyftkapacitet av
minst 10 ton eller i frdga om torn-
svangkranar minst 4 ton.

2 kap. EG-direktiv

1§ Direktiven enligt 2 — 7 §§ géller i frdga om beskaffenhet
och utrustning i den utstrickning som foreskrivs i kapitlen 4 —
25. Hanvisningar till grunddirektiv innefattar dven de &nd-
ringsdirektiv som anges i respektive paragraf nedan.

Sdrdirektiv

2§ Radets direktiv 70/388/EEG av den 27 juli 1970 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om ljudsignala-
nordningar pa motorfordon (EGT L 176, 10.8.1970, s. 12-17,
Celex 31970L0388).
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3§ Radets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for
motorfordon (EGT L 68, 22.3.1971, s. 1-17, Celex
31971L0127).

Kommissionens direktiv 79/795/EEG av den 20 juli 1979
om en anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv
71/127/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om backspeglar for motorfordon EGT L 239, 22.9.1979, s. 1-
23, Celex 31979L0795).

Kommissionens direktiv 85/205/EEG av den 18 februari
1985 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 71/127/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om backspeglar for motorfordon (EGT L 90,
29.3.1985, s. 1-29, Celex 31985L0205).

Kommissionens direktiv 86/562/EEG av den 6 november
1986 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 71/127/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstifining om backspeglar for motorfordon (EGT L 327,
22.11.1986, s. 49, Celex 31986L.0562).

Kommissionens direktiv 88/321/EEG av den 16 maj 1988
om anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv
71/127/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om backspeglar for motorfordon (EGT L 147, 14.6.1988, s. 77-
79, Celex 31988L0321).

4§ Rédets direktiv 74/151/EEG av den 4 mars 1974 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om vissa delar
och egenskaper hos jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med
hjul (EGT L 84, 28.3.1974, s. 25-32, Celex 31974L0151).

Rédets direktiv 82/890/EEG av den 17 december 1982 om
andring av direktiven om tillndrmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar om hjulburna jordbruks- eller
skogstraktorer (EGT L 378, 31.12.1982, s. 45-46, Celex
319821L0890).

Kommissionens direktiv 88/410/EEG av den 21 juni 1988
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 74/151/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om vissa delar och egenskaper pé jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul (EGT L 200, 26.7.1988, s. 27-
29, Celex 31988L0410).

Europaparlamentets och Rédets direktiv 97/54/EG av den
23 september 1997 om édndring av radets direktiv
74/150/EEG, 74/151/EEG, 74/152/EEG, 74/346/EEG,
74/347/EEG, 75/321/EEG, 75/322/EEG, 76/432/EEG,
76/763/EEG, 77/311/EEG, 77/537/EEG, 78/764/EEG,
78/933/EEG, 79/532/EEG, 79/533/EEG, 80/720/EEG,
86/297/EEG, 86/415/EEG och 89/173/EEG vad giller den
konstruktionsméssiga maximihastigheten for jordbruks- eller



VVFS 2003:27

skogsbrukstraktorer med hjul (EGT L 277, 10.10.1997, s. 24-
25, Celex 31997L0054).

Kommissionens direktiv 98/38/EG av den 3 juni 1998 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv
74/151/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om vissa delar och egenskaper hos jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul (EGT L 170, 16.6.1998, s. 13-
14, Celex 31998L0038).

58§ Radets direktiv 76/432/EEG av den 6 april 1976 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsut-
rustning pa jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul
(EGT L 122, 8.5.1976, s. 1-14, Celex 31976L.0432).

Rédets direktiv 82/890/EEG av den 17 december 1982 om
andring av direktiven om tillndrmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar om hjulburna jordbruks- eller
skogstraktorer (EGT L 378, 31.12.1982, s. 45-46, Celex
31982L0890).

Kommissionens direktiv 96/63/EG av den 30 september
1996 om dndring av radets direktiv 76/432/EEG om bromsut-
rustning pa jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul
(EGT L 253, 10.5.1996, s. 13-14, Celex 31996L0063).

Europaparlamentets och Radets direktiv 97/54/EG av den
23 september 1997 (se 4 § ).

6 § Europaparlamentets och Radets direktiv 98/37/EG av
den 22 juni 1998 om tillndrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om maskiner (EGT L207, 23.07.1998, s. 1 - 46, Ce-
lex 31998L.0037).

Europaparlamentets och Radets direktiv 98/79/EG av den
27 oktober 1998 om medicintekniska produkter for in vitro-
diagnostik (EGT L 331, 07.12.1998, s. 1 — 7, Celex
31998L0079).

7§ Europaparlamentets och radets direktiv 2000/14/EG av
den 8 maj 2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om buller i miljon fran utrustning som ar avsedd att
anvandas utomhus (EGT L 162, 03.07.2000, s. 1 — 78, Celex
32000L0014).

3 kap. ECE-reglementen
1§ Foljande ECE-reglementen giller i friga om fordons

beskaffenhet och utrustning i den utstrdckning som foreskrivs
i kapitlen 4 — 25.
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ECE-reglemente 1 angidende Uniform provisions concern-
ing the approval of motor vehicle headlamps emitting an
asymmetrical passing beam and/or a driving beam and
equipped with filament lamps of categories R2 and/or HS1.

ECE-reglemente 2 angéende Uniform provisions concern-
ing the approval of incandescent electric lamps for headlamps
emitting an assymetrical passing beam or a driving beam or
both.

ECE-reglemente 3 angidende Uniform provisions concern-
ing the approval of retro-reflecting devices for power-driven
vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 4 angéende Uniform provisions for the
approval of devices for the illumination of rear registration
plates of motor vehicles (except motor cycles) and their trail-
ers.

ECE-reglemente 5 angaende Uniform provisions for the
approval of motor vehicle “sealed beam” headlamps (SB)
emitting a European asymmetrical passing beam or a driving
beam or both.

ECE-reglemente 6 angédende Uniform provisions concern-
ing the approval of direction indicators for motor vehicles and
their trailers.

ECE-reglemente 7 angéende Uniform provisions concern-
ing the approval of front and rear position (side) lamps, stop-
lamps and end-outline marker lamps for motor vehicles (except
motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 8 angidende Uniform provisions concern-
ing the approval of motor vehicle headlamps emitting an
asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with halogen filament lamps (H; H, H; HB;HB,; H;
Hs Hoy HIRI HIR2 and/or H;;).

ECE-reglemente 19 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicle fog lamps.

ECE-reglemente 20 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicle headlamps emitting an
asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with halogen filament lamps (H4 lamps).
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ECE-reglemente 27 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of advance-warning.

ECE-reglemente 28 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of audible warning devices and of motor
vehicles with regard to their audible.

ECE-reglemente 31 angdende Uniform provisions con-
cerning the approval of halogen sealed-beam unit (HSB unit)
motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing
beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 37 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of filament lamps for use in approved
units of power-driven vehicles and of their trailers.

ECE-reglemente 38 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of rear fog lamps for power-driven vehi-
cles and their trailers.

ECE-reglemente 43 angdende Uniform provisions con-
cerning the approval of safety glazing and glazing materials.

ECE-reglemente 46 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of rear-view mirrors, and of motor vehi-
cles with regard to the installation of rear-view mirrors.

ECE-reglemente 65 angdende Uniform provisions con-
cerning the approval of special warning lamps for motor vehi-
cles.

ECE-reglemente 69 angdende Uniform provisions con-
cerning the approval of rear marking plates for slow-moving
vehicles (by construction) and their trailers.

ECE-reglemente 87 angiende Uniform provisions con-
cerning the approval of daytime running lamps for power-
driven vehicles.

4 kap. Identifieringsmérkning
Overgripande krav
1§ Motorredskap klass I av 1969 eller senare ars modell

och registrerat motorredskap klass II av 1969 eller senare ars
modell skall ha identifieringsmérkning samt uppfylla kraven i

2-5§8.
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Krav pa identifieringsmdrkning

2 § Identifieringsmarkning skall bestda av tillverknings-
nummer eller motsvarande beteckning samt vara sa utford att
den ar tydlig att 14sa och svar att avlagsna.

Identifieringsmérkning skall vara stansad eller pressad di-
rekt 1 fordonets ram eller om ram saknas, 1 annan barande del
som inte utan svarighet kan bytas ut.

3§ Identifieringsmérkning skall vara s& placerad, att den i
mojligaste mén dr skyddad fran skador och inte doljs av ef-
termonterade utrustningsdetaljer.

4 § Inom en tiodrsperiod far tva eller flera fordon av samma
fabrikat eller mérke inte ha samma identifieringsmérkning.

58§ Hojden pa bokstéver och siffror skall vara minst 7 mm

om motorredskapet har en tjanstevikt som 6verstiger 600 kg,
och minst 5 mm for 6vriga motorredskap.

5 kap. Branslesystem

Briinslesystem for drivmedel i viitskeform

Overgripande krav

1§ Foreskrifterna tillimpas pd brénsletank och brénslesy-
stem avsedda for brénsle som ar flytande vid normal tempera-

tur (+ 20°C) och normalt tryck (100 kPa).

2§ Motorredskap som har bréansletank skall uppfylla kraven
i3 och4§s§.

Krav pd brinslesystem

3§ Pafyllningsdppning eller annan 6ppning till brénsletank
far inte vara placerad i fOorarutrymme, passagerarutrymme,
bagageutrymme eller motorrum.

4 § Brinsleledning och brénsletank skall vara sa utford att
de inte paverkas av brinslet och de temperaturer som fordo-
net normalt utsétts for.

Anslutning till brénsleledning skall vara sa utford att
tillfredsstillande téthet erhalls.

6 kap. El- och elektroniksystem

1§ Motorredskap skall uppfylla kraveni2 —5 §§.
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2 § Batteri skall vara tillfredstéllande fastsatt och sé placerat
eller skyddat, att frimmande foremal inte utan svarighet kan
komma i kontakt med poler eller cellférbindningar.

Batteri bor inte vara placerat i forar- eller passagerarut-
rymme. Batteri som dnda ar placerat i forar- eller passagerar-
utrymme skall vara vl ventilerat och sd skyddsmantlat att
batterisyra inte kan trdnga in i utrymmet.

3§ Elkablar skall ha tillfredsstdllande isolering och vara s
fastsatta i fordonet, att de inte utsétts for ndtning. Genomfo-
ringar i plat skall vara forsedda med skydd mot skada pa iso-
leringen.

4§ Stromstéllare och ljusomkopplare skall vara av tillforlit-
lig konstruktion.

Ljusomkopplare for hel- och halvljus skall vara s& ordnad
att den kan anvindas snabbt, bekvamt och utan risk for att
felaktig ljusfunktion inkopplas eller att huvudstrilkastarna
sldcks.

5§ Slapvagnskontakt skall vara tillfredstéllande placerad i

forhéllande till kopplingsanordningen och s& konstruerad att
felkoppling till sldpvagn undviks.

7 kap. Avgassystem
Overgripande krav

1§ Motorredskap med forbranningsmotor skall ha avgasror
och uppfylla kraveni 2 — 6 §§.

Krav pa avgasror

2§ Avgasror skall vara sa riktat att avgaserna avleds uppét,
bakdt eller at fordonets vénstra sida.

3§ Uppatriktat avgasror skall mynna pd sadan hojd att
oldagenheter for forare eller passagerare inte uppstar.

4§ Bakatriktat avgasror skall vara s& anordnat att avgaser-
nas huvudriktning ligger i ett genom fordonet lingsgaende
vertikalplan eller at vénster frdn nidmnda plan och é&r riktad
horisontellt eller snett nedét.

5§ At sidan riktat avgasror skall vara si anordnat att avga-
sernas huvudriktning ar horisontell eller snett nedat.
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6 § Avgasror far inte mynna ut eller avge avgaser under ut-
rymme for forare eller passagerare och inte heller under an-
nan del av karosseriet, som dr sammanbyggd med sant ut-
rymme. Avvikelser kan dock godtas om utférandet hos karos-
seri och avgasror dr sant att det bedoms inte foreligga nédgon
risk for att avgaser trédnger in i utrymmet.

8 kap. Hjulsystem

Overgripande krav

1§ Motorredskap skall ha hjul, medar eller band.
Hjulsystem

2§ Motorredskap skall om det bedoms nodvéndigt, ha fjad-
ringsanordning mellan hjul och chassi. Har fjadringsanord-
ning otillfredsstidllande dédmpning mot svingningsrorelse
skall den vara kompletterad med vil avpassad stotdampare.

Dack
Overgripande krav

3§ Motorredskap klass I som har dick skall uppfylla kra-
venis—9§§.

Motorredskap klass II som har déck skall uppfylla kraven
i5-838§§.

4§ Vid fard pa vig far dubbade dick anvéndas under tiden
fran och med den 1 oktober till och med den 30 april. Dubba-
de déck far anvindas 6vrigt tid om vinterviglag som motive-
rar anvandning av dubbade déck, rader eller kan befaras.

Fordon far vid fard pé védg endast ha dubbdédck som upp-
fyller kraven i 10 §.

Krav pad dick

58§ Daéck skall vara dimensionerade for minst den axelbe-
lastning som fordonet har men behover inte vara dimensione-
rade for hogre axel-/boggibelastning dn den som fordonet far
framforas med.

Kravet i forsta stycket géller inte om fordonets storsta till-
latna bruttovikt och axelbelastning vid fard pa védg begrinsas
med hénsyn till dickens bérighet.

6 § Dick skall vara dimensionerade for den hogsta hastighet
som fordonet far framforas med men behover inte vara di-
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10

mensionerade for hogre hastighet dn fordonets maximala has-
tighet.

7 § Vid tillampning av 5 och 6 §§ skall det belastningsvirde
anvindas som for respektive dicksdimension angetts av The
Scandinavian Tire and Rim Organisation (STRO) i ”Databok
2002”.

8§ Déck far inte visa tecken pé brott eller separation med
undantag av dick (hjulenheter) som konstruerats for att under
kortare tid koras lufttomma eller med reducerat lufttryck.

9 § Slitbana far vid fard pa vég inte vara mer nott an att det
kvarvarande profildjupet i huvudménstret uppgar till 1,6 mm
i de mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid dubbelmontage
far det yttre déckets slitbana vara mer nétt &n vad som nu har
sagts, men inte s mycket att ddckets armering blottlaggs.

10 § Dubbade déck far inte ha sa kallade rordubbar.

Antalet dubbar bor vara lika stort i fordonets eller for-
donskombinationens samtliga dick. Dack med det storsta
dubbutsticket bor vara monterade pa hjul pa fordonets bakre
axel eller axlar.

9 kap. Buller
Utviéndigt fordonsbuller
Overgripande krav

1§ Motorredskap klass I skall ha ljudddmpare.

Motorredskap klass I som tagits i bruk den 1 januari 1991
eller senare och har forbrénningsmotor, skall med avseende
pé buller uppfylla kraveni2 §.

Krav for utvindigt fordonsbuller

2§ Ljudddmpare skall vara sd anordnad att fordonet vid
provning enligt punkterna 1.2, 1.3 och 1.4.1 i Annex VI i di-
rektiv 74/151/EEG (se 2 kap. 4 §), inte har en hdgre bullerni-
va dn

1. 85dB(A) for fordon med en tjanstevikt av hogst

1 500 kg, och
2. 89dB(A) for fordon med en tjanstevikt Over
1500 kg.

Kraven i forsta stycket géller inte fordon som omfattas av
och uppfyller kraven i direktiv 2000/14/EG (se 2 kap. 7 §).
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10 kap. Styrning
Overgripande krav

1§ Motorredskap klass I skall uppfylla kraven i 2 och 3 §§.
Motorredskap klass II skall uppfylla kraveni2 §.

Krav pd styrsystem

2§ Styrsystemet skall vara s& utfort och dimensionerat, att
risken for skador eller driftstorningar ar liten. Det skall dess-
utom ge fordonet god kursstabilitet samt mjuk och vil kon-
trollerbar styrning.

3§ Styrsystemet skall uppfylla kraven i utgédva 1 i SS-ISO
5010. P4 fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1995 far,
istéllet for kravet pa en hogsta mandverkraft av 350 N enligt
punkterna 6.2.2, 7.2.1 och 7.3.2 i utgava 1 i SS-ISO 5010,
tillimpas en hogsta mandverkraft pa 600 N.

11 kap. Bromssystem
Definitioner
1§ [ detta kapitel anvinds nedanstdende definitioner.

Bromssystem De komponenter som tillsammans
stoppar fordonet och haller det stilla-
stdende. S&dana system bestir av
mandverorgan,  kraftoverforingssy-
stem, broms och retarder om sadan ar

monterad.

Fardbromssystem Det system som primart anvinds for
att stoppa fordonet och halla det stil-
lastaende.

Reservbromssystem Det system som anvénds for stoppa

fordonet 1 den hindelse ett enstaka fel
upptrader pé fardbromssystemet.

Parkeringsbromssystem Det system som anvéinds for att halla
ett fordon stillastdende.

Bromsmandverorgan Den komponent som foraren direkt

paverkar for att 6verfora en kraft till
bromsen.

11
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Kraftverforingssystem

Broms

Retarder

Gemensam komponent

Stoppstricka, S

Ink6érming

Bromssystemtryck

Effektivt bromstryck

Modulerad bromsning

Provbana

Provningsvikt

De komponenter som ingar mellan
bromsmandverorganet och bromsen,
och som kopplar ihop dessa funktio-
nellt.

Den komponent som genom direkt
kraftpdverkan motverkar fordonets
rorelse. Broms kan till exempel vara
av friktionstyp, elektrisk typ eller
viétsketyp.

En energiupptagande komponent som
anvinds for att kontrollera fordonets
hastighet i utforsbackar.

En komponent som utfor en funktion
i tva eller flera bromssystem.

Den striacka som fordonet tillrygga-
lagger frén den punkt pa provbanan
ddr bromsmandverorganet bdrjar
aktiveras till den punkt pa provbanan
dér fordonet star helt stilla, angivet i
meter (m).

En metod att konditionera bromsens
friktionsyta.

Det tryck i luft eller hydraulbehalla-
ren, om sadan dr monterad, som finns
tillgéingligt for bromsning.

Trycket uppméitt vid bromsen.

Mojligheten att kontinuerligt och
progressivt 6ka och minska broms-
kraften med hjélp av bromsmanover-
organet.

Det underlag pa vilket provningen
utfors.

Fordonets operativa vikt som innefat-
tar den tyngsta kombinationen av
forarhytt, ROPS eller FOPS med alla
tillhorande komponenter och féstbe-
slag, utrustning som har godkénts av



Kalla bromsar

Hogsta korhastighet
Fordonets provnings-

hastighet V

Medelretardation, a

Overgripande krav

VVFS 2003:27

fordonets tillverkare, forare med en
vikt pd 75 kg samt full bransletank
och fyllda smérj-, hydraul- och kyl-
system.

Bromsar skall betraktas som kalla om
nagot av foljande villkor dr uppfyllda.

Bromsarna har inte aktiverats under
den nirmast foregdende timmen,
utom i enlighet med 33 §.

Bromsarna har kylts av till 100 °C
eller lagre, uppmétt pd bromsskivan
eller pa bromstrummans utsida.

For helkapslade bromsar, inklusive
bromsar nedsénkta i olja, &r tempera-
turen uppmétt pd huset nérmast
bromsen ldgre &n 50 °C eller inom
tillverkarens specifikationer.

Hogsta korhastighet uppmatt enligt
13 kap. 2 §.

Den hastighet som uppméts omedel-
bart innan bromsmandverorganet
aktiveras angivet i kilometer per
timme (km/h).

Medelvirdet av fordonets hastighets-
forindring fran det oOgonblick da
bromsmandverreglaget borjar aktive-
ras tills fordonet stér helt stilla. Detta
viarde kan berdknas enligt foljande
formel.

a=(v?)/(2S)

dir a ar medelretardationen (m/s®), v
ar fordonets hastighet omedelbart
innan bromsmandverorganet aktive-
ras (m/s) och S &r stoppstrackan (m).

2§ Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap
klass I inrdttat som mobilkran, skall ha
1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 5 — 8 §§

och 10 - 13 §§,

2. reservbromssystem som uppfyller kraven i 5 — 8 §§,
14 och 15 §§, och

13
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3. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 5 —
8 §§ och 16 §.
Bromsuttag till sldpvagnsbroms skall uppfylla kraven i 5 —
8 §§ och 17-19 §§.

3§ Motorredskap klass I inréttat som mobilkran skall ha
1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 34 — 66 §§,
2. reservbromssystem som uppfyller kraven 34 — 57 §§
och 67 — 69 §§, och
3. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 34 —
57 §§ och 70 — 72 §§.
Bromsuttag till slipvagnsbroms skall uppfylla kraven i 34
—57 §§ och 73 — 76 §§.

4§ Motorredskap klass II skall ha
1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 77 och
78 §§, och
2. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 79
och 80 §3.
Bromsuttag till slapvagnsbroms skall uppfylla kraven i 5 —
8 §§ och 17-19 §§.

Motorredskap klass I med undantag av motorredskap
klass I inriittat som mobilkran

Krav pa bromssystem

5§ Det fir inte i ndgot av bromssystemen forekomma kom-
ponenter som medger frikoppling av bromsen. Bortkopplingar
for mandvrering av mandverodugliga fordon skall placeras
utanfor forarplatsen.

Bromssystem far innehélla gemensamma komponenter. |
hindelse av fel pa en annan enstaka komponent adn ett dick
skall bromssystemet dock ha kapacitet for att stoppa fordonet i
Overensstimmelse med de krav som anges for reservbroms-
systemet.

6 § Forradsbehallare for tryckluft skall uppfylla kraven i Ar-
betarskyddsstyrelsens kungodrelse (AFS 1990:15) om tryckkarl
samt kraven i Normer for tryckluftbehallare® (luftbehdllarnor-
men).

78 Om det finns andra system som drivs med energi fran

> Normerna #r utgivna av Tryckkirlskommissionen, Ingen-
jorsvetenskapsakademien, under beteckningen "Luftbehéllar-
normer LN 1987"



VVFS 2003:27

samma energibehéllare som fardbromssystemet, skall ett even-
tuellt fel pa dessa system betraktas som ett fel pa fairdbromssy-
stemet.

8§ Alla bromsmandverorgan skall kunna mandvreras i nor-
mal sittstdllning fran forarsitet. Reservbromssystemet och par-
keringsbromssystemet skall vara s anordnade att de inte kan
frigoras efter anséttning, savida de inte omedelbart ater kan an-
sittas. Kraven pa manoverkrafter enligt 9 § skall vara uppfyll-
da.

Krav pa manéverorgan

9§ De manoverkrafter som behovs for att uppfylla erforder-
liga bromskrav far inte 6verskrida vérdena i tabell 1.

Tabell I - Storsta manéverkraft for bromsmandverorgan

Typ av mandverorgan Storsta manoverkraft N
Fingergrepp
(vipparmar och omkopplare) 20
Handgrepp
uppat 400
nedat, 1 sidled, fram-bak 300
Fotpedal (benkontroll) 700
Fotpedal (ankelkontroll) 350
Krav pd fardbroms

10 § Fardbromssystemet skall kunna minska farten pa fordo-
net och fa det att stanna sékert och snabbt. Fardbromssystemets
bromsprestanda skall provas enligt 20 och 21 §§. Den uppmiit-
ta stoppstrickan skall uppfylla kravet

S < (V¥150)+0,2(V+5).

Fardbromssystemet skall klara virmeutmattningsprov en-
ligt 22 §.

11 § Fordonet skall ha bromsar med samma nominella kapa-
citet pd samtliga hjul pd dtminstone en axel. Fordon med pa-
hingsvagnar skall ha fungerande bromsar pa minst en av drag-
fordonets axlar och en av pahdngsvagnens axlar.
Fardbromssystemet skall vara modulerat.

12 § Fardbromssystemet skall kunna halla kvar fordonet pa
sluttande mark. Fardbromssystemets bromsprestanda pa lutan-
de underlag skall provas enligt 23 §.
15
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13§ Om lagrad energi anvinds for fardbromssystemet skall
provning av effektivt bromstryck goras enligt 25 §.

Om lagrad energi anvénds for fardbromssystemet skall det-
ta system ha en varningsanordning som aktiveras innan den
lagrade energin understiger 50 % av den hogsta energinivan
som anges av tillverkaren eller den niva som krévs for att upp-
fylla kraven for reservbromssystemet beroende pa vilken niva
som dr hogst. Varningsanordningen skall snabbt kunna fanga
forarens uppméarksamhet genom en ihallande optisk eller akus-
tisk varning. Indikatorer for indikering av tryck eller vakuum
uppfyller inte detta krav. Varningsanordningen skall trida i
funktion innan reservbromssystemet ansétts automatiskt. Var-
ningsanordningen skall provas enligt 27 §.

Krav pd reservbroms

14 § Reservbromssystemet skall kunna stanna fordonet om
fardbromsen delvis dr ur funktion. Reservbromssystemets
bromsprestanda skall provas enligt 20 och 21 §§. Den uppmét-
ta stoppstrickan skall uppfylla kravet

S < (V2/T5)+0,4(V+5).

15§ Reservbromssystemet skall vara modulerat. Om férd-
broms och reservbroms aktiveras med ett gemensamt mano-
verorgan (mandverarm, pedal, omkopplare, etc.), skall det fin-
nas ett extra reservbromssystem som stoppar fordonet pa den
stricka som anges i 14 §. Detta system behdver inte vara mo-
dulerat och far anséttas automatiskt.

Om behéllare med lagrad energi till fardbromssystemet an-
vinds for anséttning av reservbromssystemet skall provning
goras enligt 26 §.

Krav pd parkeringsbromssystem

16 § Parkeringsbromssystemet skall kunna halla kvar fordo-
net pa sluttande mark dven om foraren ldmnar fordonet. Par-
keringsbromssystemets bromsprestanda pa lutande underlag
skall provas enligt 24 §.

Parkeringsbromssystemet far efter anséttning inte vara be-
roende av lagrad energi.

Krav pd bromsuttag till slipvagnsbroms
17 § Bromsuttag for sldpvagnsbroms skall i vakuum- eller

tryckluftssystem ha anslutning for en matarledning och en ma-
ndverledning.
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Sambandet mellan mandvertryck och retardation skall ligga
inom det streckade omréadet i diagram 1.

Sambandet mellan manivertryck och retardation for try och vak
Dragbil och sldpvagn

Den kurva som anger sambandet mellan mandvertryck och retardation fér dragbilen resp for slipvagnen skall ligga in-
om det streckade omradet i diagrammet.

Mandévertrycket skall mitas vid mandverledningens kopplingshuvud.

m/ o

sek

8

Retardation
-
>
<

N
=
<

~

s
/{‘/\\ Trydkluft

4 5 @ kp /]em?2
0.2 ! z 3 Skifnad i, Vakuum
I T I T T I I [ T
10 20 3d 40 50 60| 70 80 90! %

Manévertryck
Diagram 1

18 § Maximitrycket i matarledningen for tryckluft skall vara
mellan 638 och 785 kPa (6,5 och 8 kp/cm?).

Maximitrycket i mandverledningen for tryckluft skall vara
638 +49 kPa (6,5 + 0,5 kp/cm?).

19 § Forlusttiden och lossningstiden, métt enligt utgava 2 av
svensk standard SS 2981 vid mandverledningens anslutning,

féar inte Gverstiga 0,4 s respektive 0,6 s.

17
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Provning av bromsprestanda

20 § Provning skall utforas i enlighet med de provningsforhal-
landen som anges i 28 — 33 §§.

Provbanan far inte luta mer &n 1 % i fardriktningen.

Broms skall provas fran en fordonshastighet pa 80 % av
fordonets hogsta korhastighet eller 32 km/h, beroende pa vilket
som dr stdrst. Om fordonets hogsta hastighet pa plant underlag
ar lagre an 32 km/h skall provningen ske fran den hogsta has-
tigheten. Hastigheten vid provning fér inte avvika med mer 4dn
3 km/h fran ovan angivna hastigheter.

21§ Provning av bromssystemets stoppstracka skall inledas
med kalla bromsar och utforas tva ganger under fard framat, en
gang i varje riktning pa provbanan, med minst 10 minuters up-
pehall mellan stoppen.

Stoppstrackan och fordonets provningshastighet skall anges
som medelvardet av de tva provningarna (en i varje riktning av
provbanan) som beskrivs i forsta stycket.

Provning av varmeutmattning

22 § Fordonet skall provas under forhdllanden som anges i
20 §.

Fardbromssystemet skall ansittas och frigoras under fyra pa
varandra foljande stopp vid eller sd ndra maximal retardation
som mojligt utan att fordonets hjul slirar. Efter varje stopp skall
den ursprungliga hastigheten atertas s snabbt som mojligt un-
der hogsta mojliga acceleration. Darefter skall fordonet brom-
sas for femte gangen till stopp. Den hirvid uppmitta stopp-
strackan far inte Overstiga 125 % av den stoppstricka som
uppmattes enligt 10 § forsta stycket.

Provning av bromsprestanda pa lutande underlag

23 § Provning skall utforas i enlighet med de provningsforhal-
landen som anges i 28 — 33 §§.

Fardbromssystemet skall med fordonets drivsystem bort-
kopplat (sévida inte ett hydrostatiskt system anvinds) vid
provningsvikt hélla kvar fordonet i en backe med 25 % lutning
i bade med och motlut.

Om provning enligt andra stycket &r opraktisk att utféra kan
istdllet provning genomforas

1. pa en lutningsbar plattform med halkfri yta, eller

2. genom att en kraft anbringas pa det stillastiende for-
donet med bromsen ansatt och fordonets drivsystem i
neutralldge pa en provbana som lutar hogst 1 % 1 far-
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driktningen. Dragkraften skall anbringas horisontellt
ndra underlaget for att uppnd minsta mdjliga kraft
motsvarande lutningen som anges i andra stycket. Den
ekvivalenta kraften, uttryckt i N, skall uppga till 2,38
génger fordonets vikt.

24 § Provning skall utforas i enlighet med de provningsforhal-
landen som anges i 28 — 33 §§.

Parkeringsbromssystemet skall med fordonets drivsystem
bortkopplat (savida inte ett hydrostatiskt system anvénds) vid
provningsvikt hélla kvar fordonet i en backe med 18 % lutning
i bdde med och motlut.

Om provning enligt andra stycket &r opraktisk att utfora kan
istillet provning genomforas

1. pa en lutningsbar plattform med halkfri yta, eller

2. genom att en kraft anbringas pa det stillastidende for-
donet med bromsen ansatt och fordonets drivsystem i
neutralldge pd en provbana som lutar hogst 1 % i férd-
riktningen. Dragkraften skall anbringas horisontellt
ndra underlaget for att uppnd minsta mojliga kraft
motsvarande lutningen som anges i andra stycket. Den
ekvivalenta kraften, uttryckt i N, skall uppga till 1,74
ganger fordonets vikt.

Provning av effektivt bromstryck — lagrad energi

25 § Provning skall utforas i enlighet med de provningsforhal-
landen som anges i 28 §.

Motorns hastighetsregulator (gasspjéll) skall stéllas in sa att
motorns hogsta varvtal (varv/min) uppnés. Fardbromssystemet
skall hélla minst 70 % av det effektiva bromstryck som upp-
mats under den forsta inbromsningen efter det att fardbromsen
har ansatts 20 ganger med en kraft motsvarande full inbroms-
ning och med en frekvens av sex inbromsningar per minut.

Provning av lagrad energi — reservbromssystem

26 § Provning skall utforas i enlighet med de provnings-
forhédllanden som anges i 28 §.

Energikillan skall vara bortkopplad och fordonet skall st&
stilla. Efter det att firdbromsen ansatts fem génger motsva-
rande full inbromsning skall behéllaren med lagrad energi in-
nehalla minst s& mycket energi som behdvs for att klara kra-
vet pa stoppstricka enligt 14 §.

19
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Provning av varningsanordning

27§ Provning skall utféras i enlighet med de
provningsforhallanden som anges i 28 §.

Den lagrade energin i fardbromssystemet skall minskas pa
lampligt sdtt. Varningsanordningen skall trdda i funktion innan
systemenergin understiger 50 % av den hdgsta nivan for lagrad
energi som anges av tillverkaren eller beroende pa vilket som
ar storst, den niva for lagrad energi som kréivs for att uppfylla
kravet pa stoppstracka enligt 14 §.

Provningsforhdllanden
28 § De instrument som anvédnds for att utféra noédvindiga
matningar far ha en maximal méatosikerhet enligt virdena i ta-

bell 2.

Tabell 2 - Mitosdkerhet for instrument

Parameter att méta Maximal métosékerhet i %
Bromssystemtryck +2,0
Fordonshastighet +20
Provningsvikt +2,0
Stoppstracka +0,5
Kraft pd bromsmandverorgan £ 1,0
Lutning +1,0

29 § Provbanan skall besta av en hard, torr yta med vil kom-
primerat underlag. Provbanan far vara fuktig, under forutsitt-
ning att fuktigheten inte paverkar bromsproven negativt.

Provbanan far inte luta mer dn 3 % vinkelritt mot fardrikt-
ningen. Lutningen i fardriktningen skall vara den som anges
for den aktuella provningen.

Anfartsstrackan till provbanan skall ha tillricklig ldngd,
slathet och enhetlig lutning sa att nddvéndig fordonshastighet
sakert kan uppnés innan bromsarna aktiveras.

30§ Fordonets provningsvikt skall vara fordelad dver axlarna
enligt tillverkarens specifikation.

Alla parametrar avseende bromssystemen skall ligga inom
fordonstillverkarens specifikationer, dvs. déckdimension och
ringtryck, bromsinstillning, varningspunkt, etc. Alla bromssy-
stemtryck skall ligga inom de toleranser som anges av fordons-
tillverkaren. Manuella instdllningar far inte utféras pa broms-
systemet under ett enskilt prestandaprov.
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31§ For fordon som har drivsystem med valbar utvéxling
skall bromsproven utféras med den vixel som motsvarar den
angivna provhastigheten. Drivsystemet far kopplas ur innan
fordonet star helt stilla.

32 § Retarders far anvindas vid provning av reservbromssy-
stemet men inte vid provning av fairdbromssystemet.

Blad, skopor, schacktanordningar och dvrig utrustning skall
foras i det transportldge som rekommenderas av tillverkaren.

33§ Omedelbart fore en provning skall fordonet koras sa att
fordonets motor- och transmissionsolja uppnar normal arbets-
temperatur enligt tillverkarens uppgifter.

Inkéming (konditionering) av bromsarna fore provning ar
tillaten.

Motorredskap klass I inrittat som mobilkran
Tillimpning

34 § Foreskrifterna giller friktionsbromsar och 1 tillimpliga
delar d&ven bromsar av annat slag.

Krav pa bromssystem

35§ Bromssystem skall vara funktionssékert under normala
driftsforhéllanden. De ingédende komponenterna skall vara ut-
forda pa en fran sdkerhetssynpunkt tillfredsstdllande sitt.

36 § De bromsade komponenterna i fairdbroms och parker-
ingsbroms skall vara direkt forbundna med fordonets hjul
(band) eller forbundna med hjulen (banden) via komponenter
som &r sd dimensionerade att de inte dventyrar bromsarnas
funktion. Mellan hjul (band) och bromsad komponent far inte
finnas anordning varmed forbindelsen kan brytas.

37 § Mandverorgan och andra komponenter i bromssystemet
skall erbjuda sé& stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls
dven om bromsarna dr varma och bromsbeldggen slitna. Om
inget annat foreskrivs i varje enskilt fall skall forslitning i
fardbroms létt kunna kompenseras med automatisk eller ma-
nuell justeringsanordning.

38 § Bromsvitskebehéllare skall vara litt dtkomlig for kon-
troll och péfyllning. Den skall vara sa anordnad och placerad
att vatskenivan latt kan kontrolleras utan att behéllaren beho-
ver Oppnas eller vara forsedd med signalanordning genom
vilken foraren varnas nér vétskenivan i behallaren blir sa lag

21
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att risk foreligger att bromssystemet dérigenom sétts ur funk-
tion. S&dan signalanordning skall vara av palitlig konstruk-
tion och sd anordnad att foraren latt kan kontrollera dess
funktion dven vid tillrdcklig vitskeniva. Behéllaren skall vara
utford av material som har god bestindighet mot korrosion
samt mot fratning av batterisyra.

39 § Bromsvitska bor uppfylla kraven i SAE J1703. Ar
bromssystemet konstruerat for annan typ av bromsvitska,
skall i omedelbar nirhet av pafyllningséppningen finnas en
val synlig skylt som anger vilken typ av bromsvétska som
skall anvindas.

40 § Forradsbehallare och bromsledningar bor vara placera-
de s att risken for kollisionsskador ér liten.

41 § Forradsbehallare for tryckluft skall uppfylla kraven i
Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse (AFS 1990:15) om
tryckkirl samt kraven i Normer for tryckluftsbehallare”.

42 § Bromsror i plast i trycklufts- eller vakuumsystem skall
uppfylla kraven i SAE J844d, SAE J1394 eller DIN 74 324.

43 § 1 tryckluftssystem och vakuumsystem skall pé eller i
omedelbar anslutning till den mest ogynnsammast placerade
hjulbromsen eller motsvarande finnas anslutning for métap-
paratur. Anslutningen skall ha utviandig gédnga M 16*1,5, au-
tomatisk ventil som &r stingd nir métapparatur inte dr anslu-
ten samt lampligt utformat skyddslock.

44 § Tryckluftsystem skall vara forsett med anordning for
avskiljning av kondensvatten och automatiskt skydd mot
frysning.

45 § Avluftningsdppningar pa reglerventiler eller trycklufts-
forbrukande anordningar skall vara placerade utanfor forar-
och passagerarutrymmen och mynna pa sddant sitt att de sé-
vitt mojligt inte igensétts av smuts eller liknande.

46 § Kompressor for tryckluftsystem skall ha sadan kapaci-
tet, att den vid maximalt motorvarvtal kan hoja trycket i for-
donets bromssystem frén 0 till 65 % av berdkningstrycket
inom 4 min.

> Normerna #r utgivna av Tryckkirlskommissionen, Ingen-
jorsvetenskapsakademien, under beteckningen “Luftbehallar-
normer LN 1987”
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Har till fordonet kopplats sldpvagn, vars bromssystem
sammankopplats med dragfordonets bromssystem, far den
angivna tiden okas till 6 min for fordonskombinationen i dess
helhet.

47 § Pump for vakuumsystem skall ha sddan kapacitet, att
den vid maximalt motorvarvtal kan evakuera fordonets
bromssystem frén 0 till 50 % vakuum inom 4 min.

Har till fordonet kopplats sldpvagn, vars bromssystem
sammankopplats med dragfordonets bromssystem, far den
angivna tiden dkas till 6 min for fordonskombinationen i dess
helhet.

48 § Anvinds annan lagrad energi dn tryckluft eller vakuum,
skall den mot kompressor eller vakuumpump svarande an-
ordningen ha motsvarande kapacitet.

49 § Bromsuttag for anslutning av bromsledningar fréan till-
kopplat fordon skall vara sa utférda att ledningarna inte kan
kopplas fel. Anslutningarna skall ha automatiska avsting-
ningsanordningar som trader i funktion nir slipvagnsledning-
arna frankopplas.

50 § Fordon som ér avsett att dra sldpvagn, som &r forsedd
med broms, vilken kopplas till det dragande fordonets broms-
system, skall ha anordning som férhindrar att fordonets fard-
broms upphor att fungera, om fel uppstar i anslutningsled-
ningarna mellan drag- och slédpfordon. Anordningen skall
vara s& inrdttad att den automatiskt trdder i funktion nédr
trycket i systemet understiger 55 % av berdkningstrycket.

51 § Bromssystem med lsningshindrande anordning, s k an-
tildssystem, skall uppfylla kraven i dessa foreskrifter &ven om
den lasningshindrande anordningen inte fungerar.

Bromssystem med lasningshindrande anordning skall ha
optisk signalanordning som varnar féraren om den lasnings-
hindrande anordningen slutat fungera.

52 § Hydraulisk transmission ha varningsanordning som
med optisk signal varnar foraren senast da en tryckdifferens
pa hogst 1 700 kPa (17 kp/cm® ) uppstétt mellan bromskret-
sarna eller di nivan i bromsvétskebehallaren sjunkit till en
niva dér det finns risk for att bromssystemet sitts ur funktion.
Signalen skall 14tt kunna kontrolleras av foraren dven da
bromssystemet dr funktionsriktigt.

23



VVFS 2003:27

24

53 § Provning av bromssystem skall om inget annat fore-
skrivs i varje enskilt fall ske pd vigbana med friktionskoeffi-
cienten 0,8 och med fordonet lastat till stérsta bruttovikt.

Fordonets kursavvikelse vid provning fér inte var storre
an att fordonet kan héllas inom en vigbredd av 3,5 m. Under
provning far kurskorrektioner utfoéras motsvarande +180°
rattutslag.

54§ Ar annan energiforbrukande anordning kopplad till
bromssystem, vars funktion dr beroende av lagrad energi,
skall anordningen vara inkopplad si i systemet att bromssy-
stemets arbetstryck inte sjunker under 60 % av berdknings-
trycket om fel uppstar i anordningen.

55§ I bromssystem dédr lagrad energi enbart anvénds for att
forstiarka forarens muskelenergi far samma energireserv och
samma servoaggregat anvindas for samtliga kretsar, detta
under forutséttning att fordonet kan stannas inom den stopp-
stracka som giller for reservbroms enligt 69 § vid en pedal-
kraft av hogst 490 N nér servoaggregatet dr ur funktion.

56 § Bromssystem vars funktion &r beroende av lagrad ener-
gi skall ha
1. en varningssignal som trdder i funktion nér trycket i
nagon av kretsarnas forrddsbehéllare dr mindre an
65 % av berdkningstrycket och som uppfyller kraven
157§, och
2. en fran forarplatsen litt avldsbar métare som visar
forradstrycket i varje krets.

Kraven i forsta stycket giller inte bromssystem dér lagrad
energi enbart anvinds for att forstirka forarens muskelenergi
och fordonet, d& servoaggregatet ér ur funktion, vid en pedal-
kraft av hogst 490 N, kan stannas inom den stoppstridcka en-
ligt som géller for reservbroms enligt 69 § och den lagrade
energin inte anvéinds for bromsning av tillkopplad slapvagn.

57 § Varningssignal skall vara s& anordnad att foraren latt
kan kontrollera att signal kan avges.
Varningssignal kan vara
1. optisk signalanordning placerad pa en for foraren i6-
gonfallande plats som avger rott ljus av saddan styrka
att det ar vél synligt dven i dagsljus, ljuset far vara
fast eller blinkande med en frekvens pa 90+30 blink-
ningar per minut, eller
2. akustisk signalanordning, placerad i forarutrymmet,
som avger ton av sadan ljudstyrka och karaktér att
forare med normal horsel latt kan uppfatta signalen.
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Krav pa fdardbroms

58 § Fardbroms skall verka pa fordonets samtliga hjul. Fard-
bromsen skall kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sakert och snabbt.

59 § Férdbroms skall vara sé inrdttad att hjulen pa en och
samma axel bromsas med samma kraft ndr bromsens samtliga
kretsar fungerar och nér friktionen mellan hjulen och végba-
nan dr lika stor for hjulen pd samma axel.

60 § Samtliga komponenter i fardbroms skall om inget annat
foreskrivs i varje enskilt fall, motstd de pékinningar som
motsvarar en kraft pA mandverorganet av 980 N. Bromsror
och ledningar skall vara sa fastsatta i chassit eller motsvaran-
de, att de savitt mojligt inte genom skakningar eller ndtningar
utsitts for skada.

61 § Fardbroms péd fordon som tagits i bruk den 1 januari
1991 eller senare, skall vara beskaffad s att rorelsen hos
bromsbackarna eller motsvarande, vid ansittning av bromsen
inte fordndras med bromsbeldggens forslitning eller ha var-
ningsanordning som med ljussignal anger nér forslitningen ar
sa stor att justering eller reparation behovs for att kraven skall
uppfyllas.

62 § Forradsbehallare till fardbroms, vars funktion ar bero-
ende av lagrad energi, skall ha en sammanlagd Iuftméngd el-
ler motsvarande, vars volym vid berdkningstrycket dr minst
12 ganger servoaggregatets eller bromscylindrarnas samman-
lagda slagvolym vid utnyttjande av 2/3 av den maximala r6-
relsen hos kolvstangen eller motsvarande.

Kraven i forsta stycket giller inte fairdbroms dér lagrad
energi enbart anvénds for att forstirka forarens muskelenergi
och fordonet, da servoaggregatet dr ur funktion, vid en pedal-
kraft av hogst 490 N, kan stannas inom den stoppstrdcka en-
ligt vad som géller for reservbroms enligt 69 § och den lagra-
de energin inte anvinds for bromsning av tillkopplad slép-
vagn.

63 § Foreskriven stoppstracka skall uppnéds vid bromsning
fran fordonets hogsta korhastighet, dock hogst 80 km/h, till
stillastdende.

For fordon som tagits i bruk den 1 januari 1991 eller sena-
re giller att kravet i forsta stycket skall uppnas utan att hjul-
lasning uppstar fore det att fordonet stannat.
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64 § Foreskriven stoppstriacka skall uppnas vid en mandver-
kraft av hogst 490 N.

65 § Férdbroms skall kunna stanna fordonet inom en stopp-
stracka S enligt tabell 3.

Tabell 3 - Stoppstricka

Bromsar uppvédrmda

Kalla bromsar enligt 66 §

Fordon som tagits i bruk den 1
januari 1991 eller senare, med
en hogsta korhastighet av hogst
60 km/h

S <(V#¥92)+0,15V S < (V¥74)+0,15V

Fordon som tagits i bruk fore
den 1 januari 1991, med en
hogsta korhastighet av hogst
60 km/h

S < (V¥/92)+0,15V -

Fordon som tagits i bruk den 1
januari 1991 eller senare, med
en hogsta korhastighet 6ver
60 km/h

S <(V¥130)+0,15V S <(V#103)+0,15V

Fordon som tagits 1 bruk fore
den 1 januari 1991, med en
hogsta korhastighet dver

60 km/h

S <(VY116)+0,15V |-

66 § Fordonet skall accelereras pa kortast mdjliga tid upp till
fordonets hogsta korhastighet, dock hogst 80 km/h, varefter
fordonet bromsas med storsta mojliga retardation utan hjul-
lasning till stillastdende. Forfarandet skall upprepas tio gang-
er med kortast mojliga tidsintervall mellan inbromsningarna.
Vid den elfte omedelbart dirpa foljande inbromsningen skall
stoppstrackan métas.

Krav pad reservbroms

67 § Foreskriven stoppstracka skall uppnéds vid bromsning
fran fordonets maximala korhastighet, dock hogst 80 km/h,
till stillastaende.

68 § Foreskriven stoppstricka skall uppnés vid en mandver-
kraft av hogst 490 N for fotmanovrerad broms och hdogst
392 N for handmandvrerad broms.

69 § Reservbroms, pa fordon med en hdgsta korhastighet av
hogst 60 km/h, skall med kalla bromsar kunna stanna fordo-
net inom en stoppstricka

S < (V?/46)+0,15V.
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Reservbroms pé fordon med en hogsta korhastighet dver
60 km/h, skall med kalla bromsar kunna stanna fordonet inom
en stoppstracka

S < (V#65)+0,15V.
Krav pa parkeringsbroms

70 § Parkeringsbromsen skall ha ett fran fardbromsen helt
skilt mandverorgan. Den skall vara sa konstruerad att den kan
héllas kvar i ansatt lige pa helt mekanisk vég. Parkerings-
broms pa fordon som tagits i bruk den 1 januari 1991 eller
senare, skall kunna brukas vid hastighet upp till 20 km/h utan
att skadas.

Parkeringsbroms och fardbroms far ha gemensamma me-
kaniska delar, som é&r direkt monterade pa den bromsade ax-
eln under forutsittning att de dr sa dimensionerade att risk for
att fel skall uppsta pé dessa delar 4r sa gott som obefintlig.

71 § Parkeringsbromsen skall vara sa beskaffad att den vid
varje belastningsforhéallande inom ramen for tillaten totalvikt
eller garanterat axeltryck och med lasten jaimnt fordelad over
lastutrymmet, kan kvarhalla fordonet pa ett plan med 16 %
lutning. Kravet skall uppfyllas i medlut och motlut och vid en
friktionskoefficient mellan dick och vigbana av 0,6 vid en
manoverkraft av hogst 392 N vid handmandvrerad och hogst
490 N vid fotmandvrerad parkeringsbroms.

72§ Om fordonets bromssystem dr sadant att det trader i
funktion utan att bromsens mandverorgan paverkas — exem-
pelvis om broms ansitts vid dppnande av dorr — skall det vara
sd anordnat att fordonet automatiskt kan kvarhallas pa slut-
tande mark med 16 % lutning i hindelse av energiforlust pa
grund av ldckage etc.

Krav pa bromsuttag till slidpvagnsbroms

73 § Bromsuttag for sldpvagnsbroms skall i vakuum- eller
tryckluftssystem ha anslutning for en matarledning och en ma-
ndverledning.

Sambandet mellan mandvertryck och retardation skall ligga
inom det streckade omradet i diagram 2.
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mellan dvertryck och retardation for tryck och vak

Draghil och slipvagn

Den kurva som anger sambandet mellan mandvertryck och retardation fér draghilen resp for slipvagnen skall ligga in-

om det streckade omradet i diagrammet.

Mandvertrycket skall miitas vid mandverledningens kopplingshuvud.

m/ 2

sek

8

Retardation
/
/

>
=N
~

Trydkluft
5 6 kp /|em?
0,2 1 2 3 4 SkiiYnad i, Vakuum
I T I I T T T T
10 20 Bt 40 50 G 70 80 90| %
Manovertryck
Diagram 2.

74 § Maximitrycket i matarledningen for tryckluft skall vara
mellan 638 och 785 kPa (6,5 och 8 kp/cm?).

Maximitrycket i mandverledningen for tryckluft skall vara
638 +49 kPa (6,5 + 0,5 kp/cm?).

75 § Forlusttiden och lossningstiden, métt enligt utgiva 2 av
svensk standard SS 2981 vid mandverledningens anslutning,
far inte overstiga 0,4 s respektive 0,6 s.
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76 § Anslutningar for bromsledningar mellan dragfordon
och sldpvagn skall vara anordnade enligt utgdva 1 av svensk
standard SMS 2985.

Motorredskap klass 11
Krav pa fdardbroms och parkeringsbroms

77 § Fardbroms skall kunna ge fordonet en retardation av
minst 2,5 m/s” vid en pedalkraft av hogst
1. 600N, for motorredskap klass I som tagits i bruk
den 1 januari 1986 eller senare, och
2. 686N, for motorredskap klass II som tagits i bruk
fore den 1 januari 1986.

78 § Om fardbroms har delat mandverorgan for separat ma-
novrering av hdger och vénster sidas hjulbromsar eller band,
skall detta vara hopkopplingsbart pa ett sékert sétt.

79 § Parkeringsbroms skall kunna halla kvar fordonet pé ett
plan med 16 % lutning. Kravet skall uppfyllas i bdde med-
och motlut och vid en mandverkraft av hogst 490 N for
handmand&vrerad broms och hogst 686 N for fotmandvrerad
broms.

80 § Parkeringsbroms skall var s& konstruerad att den kan
hallas kvar i ansatt l14ge pa helt mekanisk vig.

Parkeringsbroms skall, med undantag av motorredskap
klass II som tagits i bruk fére den 1 juli 1970, ha ett fran
fardbromsen skilt mandverorgan.

12 kap. Backningsanordning

1§ Motorredskap klass I med en tjénstevikt Sver 450 kg
skall ha backningsanordning.

13 kap. Konstruktiv hastighet

1§ Om den berdknade hogsta korhastigheten uppgar till
hogst 30 km/h och den enligt 2 § uppmatta hogsta korhastig-
heten uppgar till hogst 33 km/h, skall motorredskapet anses
vara konstruerat for en hastighet av hogst 30 km/h (motorred-
skap klass II).

Om den berdknade hogsta korhastigheten Overstiger
30 km/h eller den enligt 2 § uppmétta hogsta korhastigheten
overstiger 33 km/h, skall motorredskapet anses vara konstrue-
rat for en hastighet som Overstiger 30 km/h (motorredskap
klass I).
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2§ Provning av hogsta korhastighet skall utforas enligt SS-
ISO 3965:1990. For motorredskap med en uppskattad hogsta
korhastighet som overstiger 35 km/h far provning utforas en-
ligt ISO 6014:1986.

Vid provning av motorredskap med urkopplingsbar
flerhjulsdrift skall utféras med flerhjulsdriften urkopplad.

14 kap. Stomme

1§ Stommen skall vara s& konstruerad att fordonet ar till-
forlitligt fran sdkerhetssynpunkt och i dvrigt lampligt i trafik.

15 kap. Karosserier
Overgripande krav

1§ Motorredskap klass I med en tjénstevikt, berdknad utan
forarhytt, av 600 kg eller hogre skall ha forarhytt.

2§ Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap
klass I inrdttat som mobilkran, som har forarhytt, skall upp-
fylla kraven i 3 och 4 §§ samt antingen 5 — 7 §§ eller 8 §.
Motorredskap klass I inréttat som mobilkran som har f6-
rarhytt, skall uppfylla kraveni9 §.
Motorredskap klass II som har forarhytt, skall uppfylla
kraven i3 och 4 §§.

Krav pd forarhytt till motorredskap

3§ Forarhytt och forarplats skall uppfylla kraven i Annex I
punkt 3.2 i direktiv 98/37/EG (se 2 kap. 6 §).

4§ Dorrlas och gangjarn skall vara av tillforlitlig konstruk-
tion.

5§ Forarhytt skall med avseende pé héllfasthet uppfylla
kraven i SS-ISO 3471/1 utgéava 1.

6 § Forarhytt skall uppfylla kraven i punkt 7 (Enclosure
openings) i ISO-standard 2867 utgéva 4.

7 § Forarhytt skall ha minst en dorr sa placerad att foraren
bekvamt och sikert kan stiga in i och ut ur hytten.

Hojden av det fria utrymmet ovanfor sidte som belastas
med en massa av 75 kg, skall vara minst 1 050 mm.
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8 § Forarhytt far vara typgodkédnd av Vigverket eller Tra-
fiksdkerhetsverket under forutséttning att
1. fordonet vid registrering far karosserikod 07 samt
kod 45 eller 53 enligt Vigverkets foreskrifter
(VVEFS 1993:3) om karosserikoder,
2. lyftbommens hdjd dver markplanet i transportliget
ar hogre an forarhyttens takhdjd, och
3. lyftbommen i transportldget dr sikrad pa mekanisk
véig, exempelvis genom sérskilt stdd i fordonets
ram.

9§ Forarhytt skall ha sddan héllfasthet och vara s& fastsatt

att forare och passagerare fér tillfredsstidllande skydd mot
skada.

16 kap. Stankskydd
Definitioner

1§ Nedanstaende definitioner anvinds i detta kapitel.

Stankskydds bredd
1. Enkelmonterat Dubbla avstdndet mellan dickets
hjul centrumplan och stdnkskyddets
yttersta del.
2. Dubbelmonterat Dubbla avstandet mellan ett plan
hjul mitt emellan de bada décken och
stankskyddets yttersta del.
1 och 2 giller endast om stdnk-
skyddets ovre del &r samman-
byggd med karosseriet.
Dicks bredd Storsta bredden pa dicket. Ar

dacket monterat pa fordonet skall
bredden mitas pa 6vre hjulhalvan.
Vid métning bortses fran upphdj-
ningar 1 form av skydds- och
dekorationsribbor, mérkning eller
liknande. Om fordonet ar godként
for alternativa déckdimensioner
avses 1 dessa regler bredden pé
den bredaste déckdimensionen.

Overgripande krav

2§ Motorredskap klass I skall ha stinkskydd som uppfyller
kraven i 3 — 7 §§. Har fordonet axlar med ett inbordes avstand
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pa mindre &n 2,0 m far skydden for hjulen pa dessa axlar istél-
let uppfylla kraven i 3, 4 och 8 — 10 §8§.

Stankskydd behovs inte pé chassi eller pa fordon déir skyd-
det med hénsyn till fordonets konstruktion eller &ndamal skulle
medfora avsevird oldgenhet.

Krav pa stinkskydd

3§ Kraven pa stinkskydd skall vara uppfyllda med fordonet
1 det skick som avses vid bestimning av dess tjanstevikt.

Stéinkskydden far vara demonterbara som enhet eller i de-
lar.

4§ Den del av stinkskyddet som &r beldget ovanfor ett hori-
sontellt plan genom hjulcentrum far inte vara placerat pa storre
avstand fran hjulcentrum &n dubbla hjulradien, métt till stink-
skyddets kanter (figur 1 a).

5§ Stinkskydd skall vara utformat si, att dess frimre del
stricker sig minst till ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och
sa att dess bakre del stricker sig till ett horisontellt plan som &r
beldget hogst 150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjul-
centrum (figur 1 a).

6§ Den del av stinkskyddet som &r beldget mellan tva radiel-
la plan, 0° framéat och 50° bakat fran ett vertikalt plan genom
hjulcentrum skall ticka dickets bredd (figur 1 a). Ovriga fore-
skrivna delar av stinkskyddet skall tdcka minst halva dickets
bredd.

7§ Stinkskydd skall ha neddragna kanter pa sidorna. Kanter-
na skall vara sa utformade att stinkskyddet framifran i profil i
vertikalplanet genom hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm
(figur 1 a och 1 b). Profildjupet far minska successivt ut mot de
16 § ndmnda radialplanen.

8§ Stinkskydd som utgér skydd for hjulen pa flera axlar
skall minst stricka sig frén ett vertikalt plan genom hjul-
centrum pa det frimsta hjulet till ett horisontellt plan som é&r
beldget hogst 150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom
hjulcentrum pé det bakersta hjulet (figur 1a).

9§ Den del av stinkskyddet som &r beldget mellan ett verti-
kalt plan genom hjulcentrum pa det frémsta hjulet och ett radi-
ellt plan 50° bakat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum pa
det bakersta hjulet skall ticka dickets bredd (figur 1 a). Ovriga
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foreskrivna delar av stédnkskyddet skall ticka minst halva déck-
ets bredd.

10 § Stinkskydd skall ha neddragna kanter pa sidorna. Kan-
terna skall vara utformade s att den del av stinkskyddet, som
ar beldget mellan ett vertikalt plan genom hjulcentrum pa det
framsta hjulet och ett vertikalt plan genom hjulcentrum pa det
bakersta hjulet, framifran i profil har ett profildjup pa minst
30 mm (figur 1b). Profildjupet far successivt minska ut mot de
19 § ndmnda radialplanen.

P = 30 mm b
profildjup
— )
i -
=150 mm |
T
Fig ia Fig Ib

Figur la och 1b.
17 kap. Kopplingsanordningar
Overgripande krav

1§ Motorredskap som dr avsett for att dra sliapvagn, slip-
fordon eller terrdngsldp skall ha kopplingsanordning som
uppfyller kraven i 2 och 3 §§.

Krav for kopplingsanordning

2§ Draganordning skall ha tillfredsstdllande hallfasthet,
vara lamplig for fordonet och vara tillfredsstidllande fastsatt i
fordonets chassi.

Fastséttning av draganordning i motorredskap skall vara
utford med skruv eller nitférband. Skruvarna skall vara sik-
rade.

Draganordning far vara svetsad i vridstyv ram.

3§ Dragkula pad motorredskap med totalvikt av hogst
5 000 kg skall ha diametern 50 mm, 60 mm eller storre.
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Dragkula pa motorredskap med totalvikt som Overstiger
5 000 kg skall ha diametern 60 mm eller storre.

18 kap. Belysning och reflexer

Belysningsinstallation

Overgripande krav

1§ Motorredskap skall betrdffande installation av belysning
och reflexer uppfylla kraven i 3 — 124 §§ om inte annat sdgs i
nagon av ndmnda paragrafer.

Definitioner

2§ I detta kapitel anvinds foljande definitioner. I de fall
hénvisningar gors till ECE-reglementen eller EG-direktiv
giller de definitioner som anvénds dar.

Stralkastare

Helljusstralkastare

Halvljusstralkastare

Dimstralkastare

Backningsstralkastare

34

Anordning avsedd att belysa vigen
for att tillforsékra foraren erforderligt
siktfilt. Med strélkastare avses dven
strélkastare for arbetsbelysning.

Stralkastare som avger helljus och &r
avsedd att belysa vigen en lang
stracka framfor fordonet. I begreppet
ingdr &ven kurvstralkastare och
fjarrstralkastare.

Stralkastare som avger halvljus och
ar avsedd att belysa vdgen ndrmast
framfor fordonet.

Stralkastare som ar avsedd att anvén-
das vid korning i dimma eller vid
kraftig nederbord.

Stralkastare avsedd att anvidndas vid
backning for att belysa végbanan
bakom fordonet och for att varna
andra trafikanter for att fordonets
forare backar eller har for avsikt att
backa. I begreppet backningsstralkas-
tare ingar dven strilkastare som vid
backning belyser vigbanan bakat vid
sidan om fordonet.
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Lykta Anordning avsedd att goéra andra
trafikanter uppméarksamma pa fordo-
net.

Positionslykta Lykta avsedd att markera fordons
forekomst och bredd.

Parkeringslykta Lykta avsedd att markera fordons

forekomst vid parkering.

Breddmarkeringslykta  Lykta avsedd att markera forekomst
av fordon vars bredd &verstiger
2 100 mm.

Varsellykta Lykta avsedd att 6ka fordons synbar-
het vid kdrning i dagsljus.

Korriktningsvisare Lykta avsedd att visa planerad and-
ring av kdrriktning.

Sidomarkeringslykta Lykta avsedd att 4t sidan markera
fordons forekomst.

Stopplykta Lykta avsedd att markera féard-
bromsens ansittning.

Skyltlykta Lykta for belysning av bakre registre-
ringsskylt eller motsvarande skylt.

Dimbaklykta Lykta avsedd att markera fordons
forekomst vid kdrning i oklar sikt.

Reflexanordning Anordning avsedd att aterkasta ljus
frdn andra fordons stralkastare.

Arbetsbelysning Stralkastare avsedd att anvdndas som
extra belysning vid arbete i anslut-
ning till fordonet.

Till arbetsbelysning rdknas &ven

sokarljus.

Parkeringsljus Ljus som avges med positionslykta
eller parkeringslykta.

Placering i sidled Avstindet fran fordonets yttre be-

gransningsplan  till den néirmaste
begriansningen av den lysande ytan
hos strélkastare, lykta eller reflexan-
ordning.
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Placering i hojdled

Placering i ldngsled

Grupperade belys-
ningsanordningar

Kombinerade anord-
ningar

Flerfunktionsanord-
ningar

Lysande yta for
stralkastare

36

Lagsta hojd: Avstandet fran plan och
horisontell mark till nedre begréns-
ningen av den lysande ytan hos strél-
kastare, lykta eller reflexanordning pa
fordon vid tjdnstevikt.

Hogsta hojd: Avstandet fran plan och
horisontell mark till &vre begrins-
ningen av den lysande ytan hos strél-
kastare, lykta eller reflexanordning pa
fordon vid tjdnstevikt.

Avstandet fran ett vertikalt plan,
vinkelrdtt mot fordonets lédngdaxel,
som i ndgon punkt tangerar fordonets
framsta eller bakersta del (kopplings-
anordning samt dragstdng framfor
karosseriet medriknas inte), till nir-
maste begrinsningen av den lysande
ytan hos stralkastare, lykta eller re-
flexanordning.

Anordningar som har skilda glod-
lampor och ljusytor i gemensamt
lykt- eller stralkastarhus.

Anordningar som har skilda ljusytor
och gemensam glodlampa i gemen-
samt lykt- eller stralkastarhus.

Anordningar som har skilda glod-
lampor alternativt flertradslampor i
gemensamt lykt- eller stralkastarhus
och som har helt eller delvis gemen-
sam ljusyta.

Vinkelrdta projektionen av reflek-
torns hela 0ppning pa ett transversal-
plan. Om strilkastarglaset ticker
endast en del av reflektorns 6ppning,
beaktas endast denna del. For halvljus
begrénsas lysande ytan av vinkelréta
projektionen pa planet av ljus/morker
grinsen i glaset. Om reflektorn och
glaset dr justerbara skall medelldget
medrdknas.
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Lyktans vinkelréta projektion mot ett
plan vinkelrdtt mot lyktans refe-
rensaxel och tangerande lyktans ge-
nomskinliga yttre yta. Projektionen
begrénsas av skdrmar med réitlinjiga
kanter beldgna i detta plan och som
var och en reducerar lyktans ljus-
styrka i lyktans referensaxel till 98 %
av fullvirde. Vid bestdmning av
ytans horisontala och vertikala be-
gransningslinjer skall endast skdrmar
med horisontala respektive vertikala
kanter anvéndas.

Den yta i ett plan vinkelrdtt mot re-
flexanordningens referensaxel som
avgriansas av skdrmar parallella med
referensaxeln och tangerande kontu-
ren av reflexanordningens optiska
system. Vid bestimning av ytans
horisontala och vertikala begréns-
ningslinjer skall endast skdrmar med
horisontala respektive vertikala kan-
ter anvéndas.

De vinklar som uppét, neddt och at
sidorna bestimmer den 4-sidiga pyra-
mid inom vilken anordningens cen-
trumpunkt pad glaset (referens-
punkten) skall vara helt synlig.

Vid faststillande av vinklar for geo-
metrisk synbarhet skall eventuell sarg
eller liknande som fanns pa kompo-
nenten vid komponentgodkinnandet
inte medriknas.

Ett vertikalt plan, parallellt med

fordonets langdaxel, och som tange-

rar fordonets yttersta sidokontur. Till

yttersta sidokontur raknas inte

1. dick ndra dess kontaktpunkter
med marken samt dickventil,

2. slirningsskydd monterade péa
hjulen,

3. Dbackspeglar,

4. korriktningsvisare, positionslyk-
tor, breddmarkeringslyktor, par-
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keringslyktor, sidomarkerings-

lyktor, reflexanordningar, eller
5. fran tullsynpunkt nodvindiga

plomberingsanordningar.

Allméinna krav
Farger

3§ Fordon far inte ha lykta eller stralkastare som kan visa
eller avge rott ljus framét eller anordningar som vid belysning
kan aterkasta rott ljus framat.

Fordon far inte heller ha lykta eller strilkastare som kan
visa eller avge vitt ljus bakét eller anordningar som vid belys-
ning kan &terkasta vitt ljus bakat.

Kraven i andra stycket giller inte registreringsskylt, natio-
nalitetsmérke, skyltlykta, backningsstralkastare, avstignings-
belysning eller annan stralkastare som anvéinds nir fordonet
brukas som arbetsredskap eller liknande.

Kraven i andra stycket géller inte heller extra reflexanord-
ning pa utryckningsfordon.

4§ Kraven i 3 § forsta stycket samt 3 kap. 76 § trafikfor-
ordningen (1998:1276) om att fordon under fard pd vig inte
far visa annat n vitt eller gult ljus framat anses uppfyllda om
det inte finns ndgon annan &n vit eller gul ljusstrale synlig
inom zon 1 i ett mot fordonets ldngdaxel vinkelritt plan 25 m
framfor fordonet (se figur 1).

Kraven i 3 § andra stycket anses uppfyllda om det inte
finns négon vit ljusstréle synlig inom zon 2 i ett mot fordonets
langdaxel vinkelrétt plan 25 m framfor fordonet (se figur 2).

Zon 1 och 2 begrinsas i hojdled av tva horisontella plan
vilka dr beldgna 1 000 respektive 2 200 mm over plan och ho-
risontell mark.

Vinkelns spets utgr frin dea punkt dir

fordonets yttre begransningsplan framtill
tangerar fordonet langst fram.

Sae-

Zon |
R
3
A
\
A

Fordonets yttre begrinsningsplan

Figur 1 Synbarhet av rott ljus framét.
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Vinkelns spets utgér frin den punkt
dir fordonets ytire begrinsningsplan
baktill tangerar fordonet langst bak.

@i

= A e

—
~—
.
Figur 2 Synbarhet av vitt Hus bakit.

58§ Ljusets farg skall vid nominell spianning ligga inom det
omrade som bestdms av foljande grinser i det av internatio-
nella belysningskommissionen (CIE) faststillda koordinatsy-
stemet.

For vitt ljus géller foljande granser

1. Grins mot blatt x>0,310
2. Gréns mot gult x <0,500
3. Gréns mot gront y 0,150 + 0,640x; y < 0,440
4. Gréns mot rott y >0,382
For gult ljus géller foljande granser
1. Grins mot rott y > 0,138 + 0,580x
2. Grins mot gront y <1,29x - 0,100
3. Gréns mot vitt y = -x + 0,966

4. Grans mot spektralt ren firg  y <-x+ 0,992
For orangegult ljus géller foljande grianser

1. Gréns mot gult y <0,429

2. Gréns mot rott y >0,398

3. Gréns mot vitt z<0,007
For rott ljus géller foljande granser

1. Gréns mot gult y <0,335

2. Gréans mot purpur  z < 0,008

6§ Fordon far inte ha strélkastare, lyktor eller reflexanord-
ningar som i efterhand forsetts med fargskikt, oavsett farg.
Detta giller dven glodlampor till stralkastare och lyktor.

Installation

7§ Fordon far inte ha stralkastare eller Iyktor av annat slag
dn de som finns angivna i dessa eller andra av Vigverket ut-
fardade foreskrifter.

8 § Stralkastare, lyktor och reflexanordningar skall vara sé
monterade att de vid normal korning inte vibrerar eller dndrar
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lage sa att de inte uppfyller de krav som stills i detta kapitel.
De skall dessutom vara sd monterade att de forutsdttningar
som gillde vid de separata typgodkdnnandena av dem upp-
fylls dven nér de &r monterade pa fordonet.

9 § Stralkastare och lykta pa fordon skall vara s placerade
pa fordonet att fordonets forare inte stors av ljuset.

10 § For stralkastare, lyktor eller reflexanordningar som é&r
parvis foreskrivna eller tillatna géller att enheterna parvis
skall vara placerade p4 samma hdjd och pa samma avstind
fran fordonets mittlinje.

De skall parvis avge samma farg och ha ungefir samma
ljusstyrka. Pa fordon vars utformning dr osymmetrisk i sidled
skall dessa krav uppfyllas sa 1angt som mdjligt.

Elektriskt system

11 § Fordonets elektriska system far vid registreringsbesikt-
ning eller nationellt typgodkinnande inte ha stdrre spannings-
fall dn att spanningen vid de olika belysningsanordningarnas
glodlampor vid full generatorladdning, och utan nigon ytter-
ligare stromforbrukare inkopplad, uppgar till 6, 12 respektive
24V vid 6, 12 respektive 24 V systemspédnning. Detta krav
giller inte om spanningsreducerande system anslutits till for-
donets ordinarie belysningsutrustning dé detta anvinds for att
avge varselljus.

Varselljus

12 § Annat ljus som enligt 3 kap. 71 § trafikférordningen
(1998:1276) ér tillrackligt for att uppmérksamma andra trafi-
kanter pa fordonet far endast avges med varsellykta, dimstral-
kastare eller spanningsreducerad halvljusstréalkastare.

Endast tva sadana lyktor eller stralkastare far samtidigt
lysa.

13 § Spanningsreducerad halvljusstrilkastare skall ha en
spanning vid glédlampan av minst 5,5, 11 respektive 22 V vid
6, 12 respektive 24 V systemspéanning vid full generatorladd-
ning och utan négon ytterligare stromforbrukare inkopplad.

Strélkastaren skall avge ljus vars farg uppfyller kraven i
svensk standard SS 3110 utgéva 1 avsnitt 5 och ha sadan ljus-
styrka att ljuset vid dagsljus och klar sikt ar vil synligt pa ett
avstand av 150 m.
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Ovrigt

14 § Ljuskillor (glodlampor) avsedda for belysningsanord-
ningar som ir typgodkénda enligt de olika ECE-reglementena
skall vara typgodkédnda enligt ECE-reglemente 37 (se 3 kap.
1 §) och avsedda for respektive anordning.

15 § Stenskottsskydd for foreskrivna lyktor eller foreskrivna
stralkastare far inte finnas pa fordon om skyddet patagligt for-
samrar lyktans eller stralkastarens ljus. Detta géller dven sten-
skottskydd av material som létt kan skadas sé att det forsam-
rar lyktans eller stralkastarens ljus.

Helljusstralkastare
Overgripande krav

16 § Motorredskap klass I skall ha tvd helljusstralkastare
som avger vitt eller gult ljus och som kan belysa en lang
stracka av vigen framfor fordonet.

Motorredskap klass II far ha tva helljusstralkastare som
avger vitt eller gult ljus.

Motorredskap klass I skall uppfylla kraven i 17 § och 19 —
21 §§.

Motorredskap klass II som tagits i bruk den 1 januari 1984
eller senare och som har helljusstrélkastare, skall uppfylla
kraveni 17 § och 19 — 21 §§.

Motorredskap klass II som tagits i bruk fore den 1 januari
1984 och som har helljusstralkastare, skall uppfylla kraven i
18,20 och 21 §§.

17 § Helljusstralkastare och glodlampa till sddan strélkastare
skall vara

1. typgodkind enligt ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),

2. typgodkind enligt ECE-reglemente 2 (se 3 kap. 1 §),

3. typgodkénd enligt ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 §),

4. typgodkind enligt ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),

5. typgodkénd enligt ECE-reglemente 20 (se 3 kap.
19),

6. typgodkind enligt ECE-reglemente 31 (se 3 kap.
19),

7. typgodkind enligt ECE-reglemente 37 (se 3 kap.
13§), eller

8. av typ som godkénts enligt SAE J579a, b eller c.
Extra helljusstralkastare och glodlampa till sddan stralkas-
tare behover inte uppfylla kraven i forsta stycket.
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18 § Helljusstrilkastare skall under morker och vid klar sikt
kunna belysa végen pé en stricka av minst 50 m framfor for-
donet.

Krav for installation av helljusstrdlkastare

19 § Med avseende pa placering i sidled far stralkastare inte
vara placerad sa att den yttre kanten av stralkastarens lysande
yta dr ndrmare fordonets yttre sidobegrénsningsplan én yttre
kanten av lysande ytan hos den halvljusstralkastare som &r
placerad pa samma sida av fordonets mittlinje.

Pé& motorredskap klass I inréttat som mobilkran skall hel-
ljusstralkastares instéllning vara justerbar.

20 § Helljusstralkastare
1. fér grupperas med framatriktad stralkastare eller lyk-
ta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lyk-
ta, och
3. far bilda flerfunktion med annan frimre strilkastare
och framre positionslykta.

21§ Vid omkoppling frén hel- till halvljus skall samtliga
helljusstralkastare slockna omedelbart.

Kontrollampa skall finnas i fordonet och skall nér helljus-
stralkastare dr paslagen visa fast, blatt ljus som under morker
ar val synligt fran forarplatsen.

Motorredskap klass II som tagits i bruk fore den 1 januari
1987 omfattas inte av kravet i andra stycket.

Halvljusstralkastare
Overgripande krav

22 § Motorredskap klass I skall ha tva halvljusstralkastare
som avger vitt eller gult ljus framat och som kan belysa vi-
gen framfor fordonet.

Motorredskap klass II skall vid fard pa vdg ha tva halv-
ljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus framét och som
kan belysa viagen framfor fordonet.

Motorredskap klass II utan forarhytt och vars tjanstevikt
inte overstiger 600 kg, behover endast uppfylla kraven i andra
stycket vid fard pa vag under morker.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare skall uppfylla kraven i 23 — 31 §§.

Motorredskap klass I som tagits i bruk fore den 1 januari
1984 skall uppfylla kraven i 24 — 31 §§.
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Motorredskap klass II som tagits i bruk fore den 1 januari
1984 skall uppfylla kraven i 24 — 26 §§.

23 § Halvljusstrélkastare och glodlampa till sddan strélkasta-
re skall vara typgodkénd enligt
1. ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),
ECE-reglemente 2 (se 3 kap. 1 §),
ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 §),
ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),
ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 §),
ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 §), eller
ECE-reglemente 37 (se 3 kap. 1 §).

Nk

24 § Halvljusstralkastare skall avge asymmetriskt ljus for
hogertrafik och skall under morker och vid klar sikt kunna
belysa vigen pa en stricka av minst 40 m framfor motorred-
skap klass I och minst 35 m framfér motorredskap klass II.

25 § Stralkastares sammanlagda ljusstyrka skall vara sadan
att fordonet kan foras pé ett betryggande sitt. Belysning far
inte vara bldndande for motande trafikanter.

Krav for installation av halvljus

26 § Motorredskap far inte ha fler &n tva halvljusstralkasta-
re. Motorredskap far dock ha extra halvljusstrilkastare om de
ar anslutna i enlighet med foreskrifterna for arbetsbelysning.

27 § Halvljusstralkastares placering i sidled far vara hogst
400 mm.

For motorredskap som har fraimre positionslyktor som é&r
placerade pé ett avstand av hogst 400 mm fran fordonets yttre
begriansningsplan och dr anslutna till det elektriska systemet
sa att de lyser samtidigt som halvljuset, giller inte kravet i
forsta stycket.

28 § Halvljusstrélkastares placering i hojdled for motorred-
skap klass I far lagst vara 500 mm och hogst 1 800 mm.

Halvljusstralkastares placering i hojdled for motorredskap
klass II far lagst vara 500 mm och hogst 2 100 mm.

29 § Halvljusstralkastares geometriska synbarhet skall vara
15° uppat, 10° nedat, 45° utat och 5° inét.

30 § Halvljusstralkastare skall vara instélld si att den inte
avger bldndande ljus. Detta sikerstills genom

1. att stralkastaren &r sa instilld, att — sett i de utgdende

ljusstrélarnas riktning — till vénster om det vertikal-

43



VVFS 2003:27

44

plan, som gar genom stralkastarens centrum och som
ar parallellt med fordonets ldngdaxel, grénsen mellan
belyst och inte belyst yta dr horisontell och &r belé-
gen ca 1 % av avstindet mellan stralkastaren och
matskdrmen ldgre &n horisontalplanet genom stral-
kastarens centrum. Om hé&jden r storre dn 1 200 mm
anses inte horisontalplanet genom stralkastarens
centrum vara hogre dn 1 100 mm 6ver marken. Av-
standet till métskdrmen skall 1 detta fall vara 20 m,
eller
2. annan jaimforbar 16sning.

31 § Halvljusstralkastare
1. fér grupperas med framatriktad stralkastare eller lyk-

ta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lyk-
ta, och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare
eller lykta.
Dimstrilkastare

Overgripande krav

32 § Motorredskap far ha dimstréalkastare som avger vitt el-
ler gult ljus. Dimstralkastare skall uppfylla kraven i 33 —
40 §§.

33 § Dimstralkastare skall vara typgodkidnd enligt ECE-
reglemente 19 (se 3 kap. 1 §).

Krav for installation av dimstrdlkastare
34 § Antalet dimstrélkastare skall vara tva.

35§ Dimstralkastares placering i sidled far vara hogst
400 mm. Kravet omfattar inte motorredskap som tagits i bruk
fore den 1 januari 1987.

36 § Dimstralkastares placering i hojdled far lagst vara
250 mm och ingen del av stralkastarnas lysande ytor fir vara
pa hogre hojd dn den Oversta delen av de lysande ytorna péa
fordonets halvljusstralkastare.

37 § Dimstralkastares geometriska synbarhet skall vara 5°
uppat, 5° nedat, 45° utit och 5° inat.
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38 § Dimstralkastare skall vara instdlld si att i de utgdende
ljusstrélarnas riktning och mitt i ett vertikalt plan vinkelratt
mot fordonets lingdaxel — dvre gransen mellan belyst och
inte belyst yta dr horisontell och &r beldgen ca 2 % av avstin-
det mellan stralkastaren och métskdrmen lagre &n horisontal-
planet genom stralkastarens centrum.

Dimstrélkastare skall vara s& monterad att instéllningen
inte ndmnvart paverkas vid normal anvdndning av fordonet
och att patagliga vibrationer inte uppkommer under normala
korforhallanden. Detta kontrolleras genom

1. att man var som helst pa stralkastarens periferi kan
ansitta en med fordonets ldngdaxel parallell bakat-
riktad kraft pd 150 N och den elastiska forskjutning-
en da inte dverstiger 5 mm. Sedan kraften avldgsnats
far ndgon ldgesfordndring hos stralkastaren inte
kvarsta, eller

2. annan jaimforbar metod.

Dimstrélkastarens inféstningsanordning skall medge nog-
grann instéllning av strilkastaren.

39 § Dimstralkastare
1. far grupperas med framéatriktad stralkastare eller lyk-
ta,
2. fér inte kombineras med annan stralkastare eller lyk-
ta, och
3. fér bilda flerfunktion med helljusstralkastare och
frimre positionslykta.

40 § Dimstralkastare far inte kunna lysa utan att fordonet el-
ler draget fordons bakre positionslampor lyser samtidigt.

Frimre positionslykta (parkeringslykta)
Overgripande krav

41 § Motorredskap klass I skall ha tva framre positionslyktor
som avger vitt eller gult ljus framét och utmérker fordonets
bredd.

Motorredskap klass II far ha tva frimre positionslyktor
som avger vitt eller gult ljus framét och utmérker fordonets
bredd.

Motorredskap som har framre positionslyktor skall upp-
fylla kraven i 42 — 46 §§.

42 § Framre positionslykta skall vara typgodkdnd enligt
ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 behover
inte uppfylla kravet i forsta stycket.
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Krav for installation av positionslykta

43 § Framre positionslyktas placering i sidled far vara hogst
400 mm. Behovs det pa grund av konstruktionen av motor-
redskap klass 11, far avstandet dkas s& mycket som behovs.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pé
lyktorna skall vara minst 500 mm. Om fordonets bredd é&r
mindre dn 1400 mm far dock detta avstind minskas till
400 mm.

44 § Framre positionslyktas placering i hojdled far lagst vara
400 mm och hogst 2 100 mm. Om placering medfor avsevért
hinder for fordonets anviandning, fir hogsta hojden okas sé
mycket som behovs, dock hogst till 3 000 mm.

45 § Friamre positionslyktans geometriska synbarhet skall
vara 15° uppat, 15° nedét, 80° utit och 10° inat. Vinkeln nedat
far reduceras till 10° om lyktan ar placerad ldgre 4n 1 500 mm
och till 5° om lyktan &r placerad lagre &n 750 mm &ver mar-
ken. Vinkeln inét far reduceras till 5° om fordonets konstruk-
tion inte medger att lyktan placeras sa att 10° uppnés. For
fordon vars bredd inte dverstiger 1 400 mm fér vinkeln inét
reduceras till 3° om 5° inte kan uppnés.

Fordon som tagits i bruk fére den 1 januari 1984 behover
inte uppfylla kraven i forsta stycket. Ljuset fran sadan lykta
skall i stillet ha sadan styrka att det under morker och vid
klar sikt &r val synligt pa ett avstand av 150 m framfor fordo-
net nir halvljuset ar tint. Detta géller dock inte om framre
positionslyktan &r placerad i fordonets halvljusstralkastare
och denna lyser.

46 § Framre positionslykta
1. fér grupperas med framatriktad stralkastare eller lyk-

ta,
2. far inte kombineras med framatriktad stralkastare,
och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad strilkastare
eller lykta.
Breddmarkeringslykta

Overgripande krav

47 § Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare och vars bredd dverstiger 2 100 mm, far ha tva bredd-
markeringslyktor framtill som avger vitt eller gult ljus framat
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och tvd breddmarkeringslyktor baktill som avger rott ljus
bakét. Sadana lyktor skall uppfylla kraven i 48 — 53 §§.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984
far trots kraven i 3 kap. 76 § i trafikférordningen (1998:1276)
ha tvd breddmarkeringslyktor framtill som avger vitt, gult el-
ler orangegult ljus framat och tva breddmarkeringslyktor bak-
till som avger rott ljus bakat. Sddana lyktor skall uppfylla
kraven 149 och 50 §§.

48 § Breddmarkeringslykta skall vara typgodkdnd enligt
ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Krav for installation av breddmarkeringslyktor

49 § Breddmarkeringslyktors placering i sidled skall vara sa
néra fordonets yttre begransningsplan som méjligt.

50 § Breddmarkeringslyktors placering i hojdled skall vara
sa hogt som mojligt med hénsyn tagen till kraven pa
sidledsplacering och den symmetriska placeringen av
lyktorna.

51 § Breddmarkeringslyktas geometriska synbarhet skall
vara 5° uppat, 20° nedét och 80° utat.

52 § Breddmarkeringslykta
1. far inte grupperas med framétriktad stralkastare eller
lykta,
2. far inte kombineras med strilkastare eller lykta, och
3. fér inte bilda flerfunktion med stralkastare eller lyk-
ta.

53 § Breddmarkeringslykta skall vara sa inkopplad i fordo-
nets elektriska system att den &r tind nér fordonets positions-
lyktor ar tédnda.

Korriktningsvisare
Overgripande krav

54 § Motorredskap klass I som har forarhytt skall ha
1. korriktningsvisare som avger framifrdn synligt
orangegult ljus,
2. korriktningsvisare som avger bakifran synligt
orangegult ljus, och
3. en korriktningsvisare pd vardera sida om fordonet
som avger orangegult ljus at sidan.
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Motorredskap klass Il som har forarhytt
1. skall ha k&rriktningsvisare som avger framifrén syn-
ligt orangegult ljus,
2. skall ha korriktningsvisare som avger bakifrdn syn-
ligt orangegult ljus, och
3. fér ha en korriktningsvisare pa vardera sida om for-
donet som avger orangegult ljus &t sidan.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare skall uppfylla kraven i 55 — 65 §3.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984
skall uppfylla kraven i 56 och 65 §§. Ljuset fran dess korrikt-
ningsvisare skall vid dagsljus och klar sikt vara synligt pa
30 m avstand.

55§ Korriktningsvisare skall vara typgodkéind enligt ECE-
reglemente 6 (se 3 kap. 1 §).

56 § Korriktningsvisare skall avge blinkande ljus med en
blinkfrekvens av 90 + 30 blinkningar per minut.

Krav for installation av korriktningsvisare

57 § Fordon som tagits i bruk den 1 januari 1987 eller senare
skall ha ett jamnt antal korriktningsvisare.

58 § Avstandet mellan korriktningsvisares lysande yta och
lysande yta pa halvljus eller dimstralkastare skall vara minst
40 mm. Avstandet far dock vara mindre om ljusstyrkan i lyk-
tans referensaxel &r minst 400 cd.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kraven i forsta
stycket.

59 § Korriktningsvisares placering i sidled far vara hogst
400 mm. Behovs det pa grund av konstruktionen av motor-
redskap klass II, far avstandet dkas s& mycket som behovs.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pé
korriktningsvisare skall vara minst 500 mm. Om fordonets
bredd dr mindre dn 1 400 mm far dock detta avstand minskas
till 400 mm.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kravet i forsta
stycket.

60 § Korriktningsvisares placering i hojdled far lagst vara
400 mm for kategori 1 och 2 och 500 mm for kategori 5. Pla-
cering i hojdled far hogst vara 2 100 mm. Om det dr nddvén-
digt pd grund av fordonets konstruktion far hogsta hdjden
okas till 2 300 mm for lyktor av kategori 5.
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Extra korriktningsvisare omfattas inte av kraven i forsta
stycket.

For kategoriindelning se ECE-reglemente 6 annex 1 (se 3
kap. 1 §). Se dven figur 3.

61 § For motorredskapet klass II skall korriktningsvisares
placering i ldngsled vara sé att avstandet fran fordonets fram-
re begransningsplan till centrumplanet av den lysande
ytan hos korriktningsvisare av kategori 5, inte Overstiger
2 500 mm.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kravet i forsta
och andra stycket.

62 § Korriktningsvisares geometriska synbarhet skall vara
15° uppét, 15° nedat och for sidorna enligt figur 3. Vinkeln
nedét far reduceras till 10° om lyktan &r placerad ldgre &n
1 500 mm. Vinkeln 45° inét far for korriktningsvisare katego-
ri 2 reduceras till 30° pa fordon som har lastapparat monterad
baktill.

Vad som anges i stycket ovan om geometrisk synbarhet
utat, giller inte om kraven inte kan uppfyllas pa grund av for-
donets konstruktion eller anvéndningsomrade. | sddana fall
skall

1. Dbakre korriktningsvisare, med en synbarhet utdt av
minst 60°, kombineras med

2. sidomonterad korriktningsvisare, som uppfyller kra-

ven for geometrisk synbarhet for korriktningsvisare
av kategori 5 och dr placerad pé ett avstand av hogst
2 000 mm fran fordonets bakre begrdnsningsplan.
Sidomonterad korriktningsvisare skall dessutom vara
typgodkénd enligt ECE-reglemente 6 (se 3 kap. 1 §).
Den fér dven utgoras av sidomarkeringslykta.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kraven i forsta
och andra stycket.

63 § Korriktningsvisare
1. fér grupperas med stralkastare eller lykta,
. far inte kombineras med strélkastare eller lykta,
3. fér bilda flerfunktion med endast parkeringslykta,
och
4. far vara sérkskilt anordnad som varningsanordning
om den avger orangegult ljus.

64 § Korriktningsvisare skall vara s& ansluten till fordonets
elektriska system att de kan anvéndas oavsett om &vrig be-
lysning pé fordonet dr tdnd eller inte. Detta krav giller dven
fordonskombinationer.
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65 § Kan foraren fran forarplatsen inte se om korriktningsvi-
sare fungerar, skall det vid fOrarplatsen finnas ldmplig

kontrollanordning
1. som skall vara optisk med gront ljus eller akustisk,
och

2. som genom avvikande indikatorer skall ange nir
nagon av lyktorna i kategori 1 och 2 inte fungerar.
Kraven giller dven for fordonskombinationer.
Fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 omfattas
inte av kravet pd kontrollanordningens utformning i forsta
stycket.

Kategori | ' Kategori 2

Arrangemang A

Kategori 1

Vardet $° (o den sk doda
vinkeln #r Ovre grans. '
Vinkeln far dock okas til

Arengenne 10° om det inte gir att

- uppfylla 5°.
o
b 45*
*d< 1800 mm
Koreger hategori > Kategori 2 Virdet §° for den sk doda
f

vinkeln dr Svre grins.
Vinkeln far dock dkas till
10° om det inte gAr att

Arrangemang C copfylla 5%,

d<2 600 mm

Kategori 1
~ 80

Arrangemang D VHirdet 10° fir minskas

o WY } 7 il 3° for traktor vars
10° Y . X % bredd inte Overstiger
45° 1400 mm.
. . 74
Figur 3. Geometrisk synbarhet
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Sidomarkeringslykta
Overgripande krav

66 § Motorredskap far ha sidomarkeringslykta som avger
orangegult ljus &t sidan.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare och som har sidomarkeringslykta, skall uppfylla kra-
veni67—72 §§.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984
och som har sidomarkeringslykta, skall uppfylla kraven i 67,
71 och 72 §§.

67 § Sidomarkeringslykta skall ha en ljusstyrka pa minst 4

cd matt i lyktans symmetriaxel. Ljuset skall i olika riktningar

ha minst den styrka som anges i schemat i figur 4.
Ljusstyrkan far inte i ndgon riktning dverstiga 60 cd.

10%- — - e e h e s ma o m 0.8—[— 0,8
5% ..-0,4 0,8 2,8 0.8 0,4
o9 1, b—3,6 — 4,0 3,61, b v
5"}—— 0,4 0,8 2,8 0,8 0,4
10‘L__.|-------~;---0;8‘—!—0'8 . )

20° 10° 5°  o° s°  10° 20°

<
B
Figur 4.

68 § Inom de i 70 § angivna horisontal- och vertikalvinklar-
na far ljusstyrkan inte i ndgon observationsvinkel understiga
0,05 cd.

Krav for installation av sidomarkeringslykta

69 § Sidomarkeringslyktas placering i hdjdled far lagst vara
350 mm och hogst 2 100 mm.

70 § Sidomarkeringslyktas geometriska synbarhet skall vara
15° uppat, 15° nedat, 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedat
far reduceras till 5°, om lyktorna ar placerade ldgre &n
750 mm 6ver marken.

71 § Sidomarkeringslykta
1. fér grupperas med annan lykta,
2. far kombineras med annan lykta, och
3. fér inte bilda flerfunktion med annan lykta.
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72 § Sidomarkeringslykta skall vara sd ansluten till fordo-
nets elektriska system att den &r tind nir fordonets positions-
lyktor &r ténda.

Sidomarkeringsreflex
Overgripande krav

73 § Motorredskap klass I vars ldngd Overstiger 6 m, skall
ha sidomarkeringsreflex som vid belysning aterkastar orange-
gult ljus 4t sidan.

Motorredskap som har sidomarkeringsreflex skall uppfyl-
la kraven i 74 — 78 §.

74 § Reflexanordning skall vara typgodkénd enligt ECE-
reglemente 3 (se 3 kap. 1 §).

Reflexanordning pa fordon som tagits i bruk fore den 1
januari 1987 far i stillet for kravet i forsta stycket vara typ-
godkénd av Trafiksékerhetsverket.

Krav for installation av sidomarkeringsreflex

75 § Sidomarkeringsreflex placering i hojdled far lagst vara
350 mm och hogst 900 mm. Behovs det pa grund av fordo-
nets konstruktion far lagsta hojden minskas s& mycket som
behovs och hogsta hojden Okas till hogst 1 500 mm eller om
reflexanordningen &r sammanbyggd med sidomarkeringslyk-
ta, till den hdjd som ér tillaten for lyktan.

Extra sidomarkeringsreflex omfattas inte av kraven 1 for-
sta stycket.

76 § For motorredskap inklusive pamonterat redskap géller
for sidomarkeringsreflex placering i ldngsled hogst 3 000 mm
framifran respektive bakifran. Avstandet mellan tva reflexan-
ordningar pd samma sida av fordonet och redskapet far vara
hogst 6 000 mm.

Extra sidomarkeringsreflex omfattas inte av kraven 1 for-
sta stycket.

77 § Sidomarkeringsreflex geometriska synbarhet skall vara
15° uppat, 15° nedat, 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedat
far reduceras till 5°, om reflexanordningarna ar placerade lag-
re &n 750 mm Over marken.

Extra sidomarkeringsreflex omfattas inte av kraven i for-
sta stycket.
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78 § Reflexanordning far kombineras med sidomarkerings-
lykta.

Bakre positionslykta (baklykta)
Overgripande krav

79 § Motorredskap klass I skall ha tvé positionslyktor baktill
som avger rott ljus bakat.

Motorredskap klass II skall vid fird pa vdg ha tva posi-
tionslyktor baktill som avger rott ljus bakét.

Motorredskap utan forarhytt och vars tjanstevikt inte
overstiger 600 kg, behdver endast uppfylla kraven i forsta re-
spektive andra stycket vid fard pé vig under morker.

Motorredskap klass II med tillkopplat fordon behdver inte
ha bakre positionslyktor om tillkopplat fordon har bakre posi-
tionslyktor.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare skall uppfylla kraven i 80 § och 82 — 87 §§.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984
skall uppfylla kraven i 81 §.

Kraven for bakre positionslykta giller inte sadan
positionslykta som normalt &r dold under fard, exempelvis
lykta i dorr.

80 § Bakre positionslykta skall vara typgodkénd enligt ECE-
reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

81 § Bakre positionslyktas ljuséppning skall vara minst
20 cm” och ljusstyrkan skall uppga till minst 1 cd.

Krav for installation av bakre positionslykta

82 § Fordon som tagits i bruk den 1 januari 1987 eller senare
skall ha ett jimnt antal bakre positionslyktor.

83 § Bakre positionslyktor placering i sidled far vara hogst
400 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far
avstandet 6kas sa mycket som behovs.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pé
lyktorna skall vara minst 500 mm. Om fordonets bredd &r
mindre 4n 1400 mm far dock detta avstind minskas till
400 mm.

84 § Bakre positionslyktans placering i hojdled far lagst vara
400 mm och hogst 2 100 mm.
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85§ Bakre positionslyktans geometriska synbarhet skall
vara 15° uppat, 15° nedat, 45° inat och 80° utat eller 80° inat
och 45° utat. Vinkeln nedat far reduceras till 10° om lyktan &r
placerad ldgre &n 1 500 mm och till 5° om lyktan &r placerad
lagre dn 750 mm Over marken. Vinkeln 80° utét far reduceras
till 60° om det behdvs med hinsyn till fordonets konstruktion
eller anvindningsomrade. Vinkeln 45° inat far reduceras till
30° om fordonet har lastapparat monterad baktill.

86 § Bakre positionslykta
1. fér grupperas med bakéatriktad stralkastare och lykta
baktill,
2. far kombineras med skyltlykta, och
3. fér bilda flerfunktion med stopplykta eller dimbak-
lykta.

87 § Bakre positionslykta skall vara sé ansluten till fordonets
elektriska system att den ar tdnd nér fordonets huvudstrélkas-
tare eller fraimre positionslyktor ar tdnda.

Stopplykta
Overgripande krav

88 § Motorredskap klass I skall ha tva stopplyktor baktill
som avger rott ljus bakat nir motorredskapets fardbroms an-
vénds.
Motorredskap klass II far ha stopplykta baktill som avger
rott ljus bakat niar motorredskapets fardbroms anvénds.
Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare och som har stopplykta, skall uppfylla kraven i 89 —

93 §§.

89 § Stopplykta skall vara typgodkdnd enligt ECE-
reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Krav for installation av stopplykta

90 § Har fordon fler &n en stopplykta skall avstandet mellan
de inre kanterna av de lysande ytorna skall vara minst
500 mm. Avstandet far minskas till 400 mm om det behovs
pa grund av fordonets konstruktion.

91 § Stopplyktas placering i hojdled far lagst vara 400 mm
och hogst 2 100 mm.
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92 § Stopplyktas geometriska synbarhet skall vara 5° uppat,
15° nedat, 45° inat och 45° utat. Vinkeln nedét far reduceras
till 10° om lyktorna &r placerade ldgre &n 1 500 mm 6ver mar-
ken och till 5° om lyktorna ar placerade lagre d4n 750 mm Gver
marken. Vinkeln inét far reduceras till 30° om fordonet har
lastapparat monterad baktill.

93 § Stopplykta
1. far grupperas med bakatriktad stralkastare och lykta
baktill,
2. fér inte kombineras med annan lykta, och
3. fér bilda flerfunktion med bakre positionslykta.

Dimbaklykta
Overgripande krav

94 § Motorredskap far ha hogst tvd dimbaklyktor som avger
rott ljus bakat. Dimbaklykta skall uppfylla kraven i 95 —
100 §§.

95 § Dimbaklykta skall vara typgodkdnd enligt ECE-
reglemente 38 (se 3 kap. 1 §).

Krav for installation av dimbaklykta

96 § For dimbaklyktas placering i sidled géller att avstandet
mellan dimbaklyktas och stopplyktas lysande yta skall vara
minst 100 mm. Om endast en dimbaklykta finns skall den
placeras till vinster om fordonets mittlinje.

97 § Dimbaklyktan placering i hdojdled far lagst vara
250 mm och hogst 2 100 mm.

98 § Dimbaklyktan geometriska synbarhet skall vara 5° upp-
at, 5° nedat, 25° inat och 25° utét.

99 § Dimbaklykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. fér inte kombineras med annan lykta, och
3. fér bilda flerfunktion med bakre positionslykta.

100 § Dimbaklykta skall vara mojlig att slicka oberoende av
Ovriga lyktor.

Kontrollampa skall finnas i fordonet och skall nir dim-
baklyktan &r péaslagen visa fast orangegult ljus som é&r vél
synligt fran forarplatsen.
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Backningsstralkastare
Overgripande krav

101 § Motorredskap far ha backningsstralkastare som avger
vitt ljus bakéat. Backningsstralkastare skall uppfylla kraven i
102 och 103 §§.

Krav for installation av backningsstrdlkastare

102 § Backningsstralkastare skall vara sé instilld att dess ljus
inte bldndar andra fordonsforare.

103 § P& fordon som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare skall det finnas en kontrollampa om backnings-
stralkastare kan tillkopplas med sérskild stromstillare. Nér
backningsstralkastare dr paslagen skall kontrollampan visa
fast ljus som é&r vil synligt fran forarplatsen.

Bakre reflexanordning
Overgripande krav

104 § Motorredskap klass I skall ha tvd reflexanordningar
baktill, vilka vid belysning aterkastar rott ljus bakat.

Motorredskap klass II skall vid fiard pa vdg ha tva reflex-
anordningar baktill, vilka vid belysning aterkastar rott ljus
bakat.

Motorredskap klass II med tillkopplat fordon behover inte
ha bakre reflexanordning om tillkopplat fordon har bakre re-
flexanordning.

Motorredskap som har bakre reflexanordning skall upp-
fylla kraven i 105 — 109 §§. Kraven i 106 och 107 §§ kan
uppfyllas genom en kombination av reflexanordningar.

105 § Bakre reflexanordning skall vara icke triangulir och
1. typgodkind enligt ECE-reglemente 38 (se 3 kap.
1§), eller
2. for fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984,
av typ som godkénts av Statens Provningsanstalt fore
den 1 januari 1967.

Krav for installation av reflexanordningar
106 § Bakre reflexanordnings placering i sidled far vara

hogst 400 mm. Behovs det for fordonets konstruktion far av-
standet 6kas sd mycket som behdvs. Avstdndet mellan de inre
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kanterna av de lysande ytorna skall vara minst 600 mm. Om
fordonets bredd &r mindre dn 1400 mm far dock detta av-
stdnd minskas till 400 mm.

Extra reflexanordning omfattas inte av kraven i forsta
stycket.

107 § Bakre reflexanordnings placering i hojdled far l4gst
vara 350 mm och hogst 900 mm. Behovs det for fordonets
konstruktion fir hogsta hojden dkas till hogst 1 500 mm.

Extra reflexanordning omfattas inte av kraven i forsta
stycket.

108 § Bakre reflexanordnings geometriska synbarhet skall
vara 15° uppat, 15° nedét, 30° inat och 30° utat. Vinkeln nedat
far reduceras till 5° om reflexanordningarna ar placerade ldg-
re dn 750 mm Over marken.

Reflexanordning pa fordon som tagits i bruk fore den 1
januari 1984 samt extra reflexanordning omfattas inte av kra-
ven i forsta stycket.

109 § Bakre reflexanordning far kombineras med lykta bak-
till.

Skyltlykta
Overgripande krav

110 § Motorredskap far ha skyltlykta som avger vitt ljus for
belysning av bakre registreringsskylt s& att den litt kan avli-
sas i morker. Skyltlykta skall uppfylla kraveni 111 — 113 §§.

111 § Skyltlykta skall vara typgodkdnd enligt ECE-
reglemente 4 (se 3 kap. 1 §).

Krav for installation av skyltlykta

112 § Skyltlykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. far kombineras med bakre positionslykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med bakatriktad strilkasta-
re eller annan lykta baktill.

113 § Skyltlyktan skall vara sé ansluten till fordonets elekt-

riska system att den dr tind nér fordonets bakre positionslyk-
tor dr tdnda.

57



VVFS 2003:27

58

Arbetsbelysning
Overgripande krav

114 § Motorredskap far ha arbetsbelysning som avger vitt
ljus. Arbetsbelysning skall uppfylla kraven i 115 och 116 §§.

Krav for installation av arbetsbelysning

115 § Arbetsbelysning
1. fér inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lyk-
ta, och
3. far inte bilda flerfunktion med annan stralkastare el-
ler lykta.

116 § P& fordon som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller
senare skall det finnas en kontrollampa som visar om
arbetsbelysningen &r tillkopplad. Kontrollampan skall visa
fast orangegult ljus som &r vél synligt fran forarplatsen.

Varsellykta
Overgripande krav

117 § Motorredskap klass I far ha varsellykta som avger vitt
eller gult ljus framéat. Varsellykta skall uppfylla kraven i 118
— 124 §§.

118 § Varsellykta skall ha sadan styrka att den vid dagsljus
och klar sikt &r vél synlig pé ett avstdnd av 150 m.
Varsellykta skall vara typgodkéand
1. enligt ECE-reglemente 87 (se 3 kap. 1 §), eller
2. av Viagverket eller Trafiksdkerhetsverket.

Krav for installation av varsellykta
119 § Antalet lyktor skall vara tva.

120 § Varsellyktas placering i sidled far vara hogst 400 mm.
Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pé
lyktorna skall vara minst 500 mm.

121 § Varsellyktas placering i hojdled far lagst vara 500 mm
och hogst 1 800 mm. For motorredskap klass I av arsmodell
1985 eller tidigare och som &r inrdttad som mobilkran, far
dock lagsta hojden vara 250 mm.
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122 § Varsellyktas geometriska synbarhet skall vara 15° upp-
at, 15° nedat, 80° utat och 80° inat.

123 § Varsellykta
1. far grupperas med framéatriktad stralkastare eller lyk-
ta,
2. far kombineras med annan strélkastare eller lykta,
och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad strélkastare
och annan lykta dn korriktningsvisare.

124 § Varsellykta skall vara sé ansluten till fordonets elekt-
riska system att den inte kan lysa utan att foreskrivna lyktor
baktill samtidigt lyser.

Anslutningen av varsellyktan skall vara s& utford att den
inte orsakar nimnvirt spianningsfall 1 fordonets elektriska sy-
stem nér fordonets hel eller halvljus anvinds. Nir sadant ljus
inte anvénds far dock anslutningen orsaka ett spanningsfall av
hogst 1,0 V.

19 kap. Ljudsignalanordning

1§ Motorredskap klass I skall ha ljudsignalanordning. An-
ordningen skall avge jamn ton och vara typgodkénd

1. enligt direktiv 70/388/EEG (se 2 kap. 2 §), eller

2. enligt ECE-reglemente 28 (se 3 kap. 1 §).

2§ Ljudsignalanordningens ljudstyrka skall vid métning
7 m framfor fordonet vara minst 93 dB (A) och hogst 112 dB
(A). Mitning skall ske med motorn franslagen.

3 § Motorredskap fér inte vara utrustat med larmanordning.
20 kap. Varningstriangel

1§ Motorredskap med en tjanstevikt utan forarhytt av
600 kg eller hogre, skall vid fard pa vig medfora varningstri-

angel som ar typgodkidnd enligt ECE-reglemente 27 (se
3 kap. 1 §).
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21 kap. Skyltar for utméirkning av fordon
KM-skylt for motorredskap klass I
Overgripande krav

1§ Motorredskap klass I som anvinds pa vég skall ha KM-
skylt (skylt som anger den hogsta hastighet som fordonet far
framfors pa vig) och uppfylla kraveni2 §.

Motorredskap med tillkopplat fordon behdver inte ha KM-
skylt om det tillkopplade fordonet &r forsett med KM-skylt.

Krav pa KM-skylt

2§ KM-skylt skall vara placerad baktill pa fordonet och
vara vil synlig. For KM-skyltens utseende, se figur 5.

KM-skylten skall ha gul botten med svart bard och svarta siff-
ror. Skylten skall ha en diameter av 250 mm med en 30 mm
bred bérd. Siffrorna skall vara 110 mm hdga.

Figur 5.
LGF-skylt for motorredskap klass I1
Overgripande krav

3§ Motorredskap klass 1I skall vid fard pa vdg ha LGF-
skylt (skylt for markering av ldngsamtgiende fordon) och
uppfylla kraven 14 — 7 §8.

Motorredskap med en tjdnstevikt av hogst 600 kg behdver
inte ha LGF-skylt om det med hinsyn till fordonets konstruk-
tion eller anvindning 4r forenat med stor oldgenhet med
LGF-skylt pa fordonet.
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Motorredskap med tillkopplat fordon behdver inte ha
LGF-skylt om det tillkopplade fordonet har LGF-skyilt.

Motorredskap klass II far anvéndas utan LGF-skylt inom
hamnomrade, terminalomrade eller liknande omrade om den
hogsta tillatna hastigheten inom omradet &r 50 km/h eller l1ag-
re.

Krav pa LGF-skylt

4§ LGF-skylt skall vara typgodkénd
1. enligt ECE-reglemente 69 (se 3 kap. 1 §), eller
2. av Viagverket eller Trafiksdkerhetsverket.

58§ LGF-skylt skall vara monterad baktill pa fordonet inom
det omradde som anges i figur 6. I frdga om fordon med pa-
monterat redskap behdver inte redskapets ldngd inrdknas i
mattet 2,0 m i figuren.

6§ LGF-skylt skall vara monterad pa en hdjd av minst
0,6 m och hogst 1,8 m dver marken maitt fran skyltens nedre
kant. Om det med hénsyn till fordonets konstruktion eller an-
vandning ar forenat med stor oldgenhet att uppfylla detta krav
far matten minskas respektive okas i erforderlig grad.
LGF-skylten fér inte vara monterad innanfor nagon ruta.

78§ LGF-skylt skall vara placerad lodrétt och vinkelrétt mot

fordonets langdriktning med en avvikelse pa hogst 10°.
LGF-skylt skall vara riktad bakat och ha en av

triangelspetsarna uppat och skyltens yta skall vara vél synlig.

Fordonets | __ | .

mittlinje £

02

= Omrade inom vilket LGF-skylt skall monteras.

Figur 6.
22 kap. Varningslykta (orangegult ljus)

1§ Varningslykta dr varningsanordning med orangegult ljus
som 1i alla riktningar i horisontalplanet ger intryck av att vara
blinkande.
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Om motorredskap har varningslykta skall kraveni2 —5 §§
vara uppfyllda.

2§ Varningslykta skall vara typgodkénd
1. enligt ECE-reglemente 65 (se 3 kap. 1 §), eller
2. av Viagverket eller Trafiksdkerhetsverket.

3§ Pa motorredskap med en eller flera varningslyktor skall
det vara mojligt att fran varje punkt pa en hojd av 1,2 m over
markplanet, och pé ett avstand av 20 m och lidngre fran for-
donet, observera ljuskéllans centrum pa minst en lykta.
Varningslykta skall vara sé placerad pa fordonet att dess
symmetriaxel dr i det ndrmaste vinkelrdt mot markplanet.

4§ Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1983 eller
senare skall ha kontrollampa som visar fast orangegult ljus nér
varningslyktan &r tillkopplad. Lampan skall vara vil synlig
fran forarplatsen.

5§ Om varningslykta kompletteras med annan lykta med
blinkande orangegult ljus skall denna vara sa ansluten till for-
donets elektriska system att den endast kan vara tillkopplad da
varningslyktan &r tillkopplad.

23 kap. Sikt och sikthjalpmedel
Rutor
Overgripande krav

1§ Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1994 eller
senare och har forarhytt, skall ha vindruta.

Motorredskap klass I som tagits i bruk den 1 januari 1994
eller senare skall betrdffande rutor uppfylla kraven i 2, 3 och
5 §8.

Motorredskap klass II som tagits i bruk den 1 januari 1994
eller senare skall betriffande rutor uppfylla kraven i 4 och

5 §§.

2§ Ruta (inklusive eventuellt fargskikt eller film) skall i f6-
rarens siktfalt ha en ljusgenomslépplighet i bada riktningarna
av minst 75 % for vindruta och minst 70 % f6r annan ruta.

Krav pd rutors material

3§ Vindruta skall vara av laminerat glas. Annan ruta &n
vindruta skall vara av hérdat eller laminerat glas.
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4§ Ruta skall vara av laminerat glas, polykarbonat eller hér-
dat glas.

58§ Ruta av laminerat glas skall

1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap.
13§), eller

2. uppfylla kraven i ANSI/SAE Z 26.1-1990.

Ruta av hérdat glas skall

1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap.
13§), eller

2. uppfylla kraven i ANSI/SAE Z 26.1-1990.

Backspeglar
Overgripande krav

6 § Motorredskap klass I som har forarhytt, skall ha
backspeglar.

Motorredskap klass II som tagits i bruk den 1 januari 1993
eller senare och har forarhytt, skall ha backspeglar.

Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap
klass I inréttat som mobilkran, skall betrdffande backspeglar
uppfylla kraveni 7, 8, 11 och 12 §§.

Motorredskap klass I inrdttat som mobilkran skall betraf-
fande backspeglar uppfylla kraven 1 9 — 12 §§.

Motorredskap klass II skall betrdffande backspeglar upp-
fylla kraveni 7, 11 och 12 §§.

Siktkrav

7 § Fordonet skall ha backspeglar placerade och i sddant an-
tal att vdgen kan Overblickas pa en bredd av
1. minst 2,5 m, rdknat utdt fran ett vertikalplan som é&r
parallellt med fordonets mittlinje och som tangerar
fordonets vénstra sida, pa ett avstind av 10 m frén
forarens 6gonpunkter och vidare bakét, och
2. minst 2,5 m, rdknat utdt fran ett vertikalplan som é&r
parallellt med fordonets mittlinje och som tangerar
fordonets hogra sida, pé ett avstdnd av 10 m fran f6-
rarens 6gonpunkter och vidare bakét.
Avstand fran forarens Ogonpunkter skall mdtas enligt
punkt 16.5 i ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

8§ Om det till fordonet kopplas fordon som péverkar de f6-
reskrivna siktfalten, skall siktfdlten i 7 § berdknas med ut-
gangspunkt frén den bredaste del av fordonets karosseri som
paverkar siktfaltet.
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Siktkrav for motorredskap klass I invdttat som mobilkran

9 § Fordonet skall ha backspeglar placerade och i sddant an-
tal att vigen kan Overblickas pa en bredd av

1. minst 2,5 m, rdknat utat fran ett vertikalplan som é&r
parallellt med fordonets mittlinje och som tangerar
fordonets vénstra sida, pé ett avstand av 10 m fran
forarens 6gonpunkter och vidare bakat,

2. minst 3,5 m, rdknat utdt fran ett vertikalplan som é&r
parallellt med fordonets mittlinje och som tangerar
fordonets hogra sida, pé ett avstdnd av 30 m fran f6-
rarens dgonpunkter och vidare bakat, och

3. minst 0,75 m frén en punkt 4 m bakom fbrarens
Ogonpunkter.

Avstand fran forarens Ogonpunkter skall mdtas enligt
punkt 16.5 i ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

10§ Om det till fordonet kopplas fordon som péaverkar de
foreskrivna siktfalten, skall istéllet kraven i 7 § uppfyllas. Be-
rakningarna skall géras med utgédngspunkt fran den bredaste
del av fordonets karosseri som paverkar siktfaltet.

Backspegels utforande

11 § Utvéndig backspegel skall vara monterad innanfor for-
donets yttre begrinsningsplan eller kunna fillas huvudsakli-
gen innanfor detta plan. Undantaget dr backspegel som tillfil-
ligt anvéinds nér sldpfordon é&r tillkopplat som medfor att sikt-
kraven inte uppfylls av ordinarie backspeglar.
Krav pé backspegels féllbarhet uppfylls genom att
1. vara typgodkidnd enligt direktiv 71/127/EEG (se 2
kap. 3 §),
2. vara typgodkind enligt ECE-reglemente 46 (se 3
kap. 1 §), eller
3. spegeln félls undan d& den framifran eller bakifran
utsitts for en kraft parallell med fordonets lingdaxel
av 250 N.

12 § Backspegel skall
1. vara typgodkind enligt direktiv 71/127/EEG (se 2
kap. 3 §),
2. vara typgodkind enligt ECE-reglemente 46 (se 3
kap. 1 §), eller
3. uppfylla kraveni 13 — 16 §§.

13 § Backspegel skall vara instillningsbar. Inre backspegel
skall kunna stillas in fran forarplatsen utan hjélp av verktyg.
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Instéllningen far inte &dndras pa grund av fordonets normala
skakningar.

14 § Backspegels reflekterande yta skall vara plan eller
svagt konvex och kunna aterge den reflekterade bilden tydligt
och utan ndmnvérd forvrangning. Ytans krokningsradie skall
vara minst 800 mm.

15§ Backspegels firgétergivning skall vara sadan att ljus-
signaler och tecken som forekommer i trafiken kan identifie-
ras i spegeln.

16 § Backspegel, inklusive fastanordning, skall ha avrunda-
de kanter med en krokningsradie av minst 2,5 mm, dock med
undantag av

1. delar vars material har en héardhet av hogst
60 Shore A,

2. delar av backspegel som dr monterade pd plant un-
derlag och som ifrdga om inre backspegel, inte kan
komma i berdring med ett klot vars diameter ar
165 mm eller i frAga om yttre backspegel, inte kan
komma i berdring med ett klot vars diameter ar
100 mm, och

3. Dbackspegels fisthdl och liknande om avrundning
finns.

Vindrutetorkare och vindrutespolare
Overgripande krav

17 § Motorredskap klass I som har forarhytt skall ha motor-
driven vindrutetorkare.

Motorredskap klass II som tagits i bruk den 1 januari
1993 eller senare och som har vindruta, skall ha motordriven
vindrutetorkare.

Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap
klass I inrdttat som mobilkran, skall betraffande vindrutetor-
kare uppfylla kraven i 19 §.

Motorredskap klass I inrdttat som mobilkran och som ta-
gits 1 bruk den 1 januari 1991 eller senare, skall betrdffande
vindrutetorkare uppfylla kraven i 20 §.

18 § Motorredskap klass I som har forarhytt, skall ha vindru-
tespolare och uppfylla kraven i 21 — 23 §§.
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Krav pad vindrutetorkare

19 § Vindrutetorkare skall ha en svephastighet som uppgér
till minst 45 dubbelslag per minut pa vét ruta. Detta krav skall
uppfyllas oberoende av fordonsmotorns belastning och varv-
tal upp till den hogsta hastighet som fordonet kan framforas
med.

20 § Vindrutetorkare skall ha minst tvd svephastigheter av
vilka en skall uppgé till minst 45 dubbelslag per minut pa vat
ruta. Detta krav skall uppfyllas oberoende av fordonsmotorns
belastning och varvtal upp till den hogsta hastighet som for-
donet kan framforas med, dock hogst 80 km/h.
Vindrutetorkararm skall atergé till viloldge eller sdrskilt
parkeringsldge efter det att vindrutetorkare stingts av.

Krav pad vindrutespolare

21 § Vindrutespolare skall kunna spola vétska i det omrade
som torkas av vindrutetorkarbladen.

22 § Vindrutespolare skall kunna fungera tillfredsstdllande
inom temperaturomradet —18 till + 65 °C. Den far inte skadas
om vitskan fryser till is eller om den utsétts for temperaturer
upp till 80 °C.

Vindrutespolarens funktion far inte forsimras om 50 %
metyl- eller isopropylalkohol eller motsvarande anvinds som
spolvitska.

23 § Vitskebehéllaren skall rymma minst 1,0 liter vétska
och vara placerad sé att pafyllningsdppningen ar lattatkomlig.

Defroster

24 § Motorredskap som har forarhytt skall ha defroster som
kan hélla vindrutan fri fran imma och is.

24 kap. Hastighetsmiitare
Overgripande krav

1§ Motorredskap klass I skall ha hastighetsmdtare som
uppfyller kraven i 2 — 4 §§.
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Krav for hastighetsmdtare

2 § Hastighetsmitare skall visa hastighet i kilometer per
timme (km/h). Hastigheter under 20 km/h behover inte visas.

Hastighetsmaitare far inte visa hastighet som dr mindre dn
den verkliga.

3§ Visad hastighet (V1) och verklig hastighet (V2) skall
vid hastigheter mellan 40 km/h och 140 km/h uppfylla villko-
ret

V1-V2<V2+10kmh
20

4§ Hastighetsmatare skall vara synlig fran forarplatsen och
kunna avlédsas dven under morker.

25 kap. Mandverorgan

1§ Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1970 eller
senare skall betrdffande mandverorgan uppfylla kraven i 2 —

7§§.

2§ Det fria utrymmet kring styrinrittningens mandverorgan
skall i motorredskapets ldngdriktning vara minst 50 mm och i
Ovrigt 80 mm.

3§ Pedaler och deras forbindningar med de anordningar de
skall paverka, skall vara av tillforlitlig konstruktion.

Broms- och kopplingspedal skall ha halkskydd bestiende
av pedalgummi eller motsvarande.

4§ Gasreglage som normalt anvénds vid fard, skall vara sa
placerat att det kan regleras med hoger fot. Det skall vara s&
anordnat att fordonets hastighet kan varieras latt och sdkert
utan att trotta foraren samt vara av driftséker konstruktion.

Gasreglage skall vara s& anordnat att det automatiskt ater-
gar till lage for tomgang nér reglaget slépps. Detta géller dock
inte nér sa kallad automatisk farthallningsutrustning anvénds.
Handmanoévrerat gasreglage som anvénds for reglering av
varvtalet, t ex péd kraftuttagsaxel, behover inte atergé till lage
for tomgang nér reglaget slépps.

5§ Férdbroms skall vara inréttad for att mandvreras med ho-
ger fot. Ytterligare fardbromsreglage far finnas som manévre-
ras pa annat sitt.
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6§ Vixel- och tillsatsvixelreglage skall vara s& placerade
och anordnade, att de kan anvindas bekvamt, 1itt och sikert.
Tillsatsvéxelreglage skall kunna mandvreras utan att visning
och registrering hos motorredskapets hastighetsmitare eller
fardskrivare paverkas.

78§ Manoverorgan bor vara utmérkta sd att deras funktion
tydligt framgar. Mandverorgan som normalt anvénds vid fard
pa vig bor vara utmérkta i enlighet med svensk standard
SS-ISO 2575 utgéva 2 eller international standard SS-ISO
6405 utgava 1.

26 kap. Undantag for fordon som brukas av For-
svarsmakten m.fl.

1§ Fordon som é&r registrerade i det militdra fordonsregistret
far brukas av Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk och
Forsvarets radioanstalt enligt militdra végtrafikkungorelsen
(1974:97) trots att

1. kopplingsanordningar inte uppfyller kraven i 17 kap,

2. dick, hjul, medar eller band inte uppfyller kraven i

8 kap.
3. stdnkskydd saknas.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 maj 2003.

INGEMAR SKOGO

Per Wenner
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